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Hintergrund und Zielsetzung

1 Hintergrund und Zielsetzung

1.1 Elektromobilitat als Element der nachhaltigen Mobilitat

Seit Jahrzehnten ist der Klimaschutz ein anerkanntes nationales und internationales Thema in der ge-
sellschaftlichen Entwicklung und erfasst alle Bereiche des taglichen Lebens. Wahrend in vielen Sekto-
ren z.B. der privaten Haushalte, industriellen Prozessen oder der Energiewirtschaft die klimaschadli-
chen Emissionen seit 1990 stetig gefallen sind und somit eine positive Entwicklung erkennbar ist, stag-
niert der Verkehrssektor seit jeher. Ressourcen- und klimaschonende Fortbewegungsformen sind da-
bei wichtige Elemente fiir eine nachhaltige Entwicklung unserer Gesellschaft, da ca. ein Viertel aller
klimaschadlichen Emissionen in Europa durch den Verkehrssektor verursacht werden.

Mit dem 2016 beschlossenen Klimaschutzplan 2050 der Bundesregierung wurden die Minderungsziele
fir alle Sektoren nochmals konkretisiert. Um die nationalen Klimaschutzziele fiir 2030 zu erreichen
wurde fiir den Verkehrsbereich eine Minderung der emittierten Treibhausgasemissionen von 41 % bis
2030 gegeniber dem Wert von 1990 vorgesehen. Da es bisher keine nennenswerten Klimaschutzan-
strengungen im Verkehrsbereich, dhnlich den Bestrebungen der Energiewende mit erneuerbaren
Energien in der Energiewirtschaft oder der Energieeffizienzverordnungen bei Gebduden und Anlagen,
erreicht wurden, steht der Verkehrssektor zweifelsohne vor signifikanten Verdnderungen. Die Zielvor-
gaben sind nur dann zu erreichen, wenn eine Verkehrswende umgesetzt wird, welche auch die Art und
Weise der aktuellen Mobilitat hinterfragt und neue Wege zu ihrer Bewaltigung aufzeigt und umsetzt.

Ein Element dieser zukilinftigen Mobilitdtsstrategie ist die Steigerung der elektrisch angetriebenen
Fahrzeuge (E-Mobilitdt). Diese Nutzen die eingesetzte Energie effizienter als Verbrennungsmotoren
auf Basis fossiler Kraftstoffe und sind mit steigendem Anteil an erneuerbaren Energien eine die deut-
lich klimaschonendere Alternative. Zudem ist ihr Antrieb emissionsfrei und leise und kdnnen damit
einen entscheidenden Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitdt in Ballungsrdaumen leisten. Um das
Potenzial der Elektromobilitdt zu nutzen, sind jedoch weitreichende infrastrukturelle Grundlagen zu
schaffen, Fahrzeugflotten auf elektrische Antriebe umzustellen und nicht zuletzt Vorurteile gegeniiber
der Elektromobilitat abzubauen sowie Uberzeugungsarbeit fiir einen Wandel etablierter Gewohnhei-
ten zu leisten.

Um die infrastrukturellen Grundlagen mit entsprechender Ladeinfrastruktur schaffen zu kénnen und
somit einen flichendeckenden Betrieb der Elektromobilitdt zu ermoglichen aber zeitgleich den Markt-
hochlauf von Elektromobilien zu ermdoglichen, férdern verschiedene Bundesministerien und teilweise
einzelne Lander, wie Thiiringen gezielt die Elektromobilitat. Insgesamt hat die Bundesregierung tber
verschiedene Ministerien ein MaBnahmenpaket in Hohe von einer Milliarde Euro aufgelegt.

Zahlen und Fakten zur Elektromobilitit

29 1@ 2109 22

verschiedene deutsche Million Elektrofahrzeuge Millionen Euro Leuchtturmprojekte
Elektroautomodelle sollen bis 2020 auf Deutschlands hat die Bundesregierung 2017 fir die wurden seit 2012 von der
sind derzeit auf dem Markt (Stand StraRen fahren Fortentwicklung der Bundesregierung ausgezeichnet
Februar 2018) Elektromobilitdt zur Verfiigung

gestellt

Bild 1: Beispiel zu Zahlen und Fakten zur Elektromobilitdt des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie (BMWi)
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Hintergrund und Zielsetzung

1.2 Zielsetzung und Herangehensweise

Das vorliegende Konzept behandelt vornehmlich die Handlungsfelder, welche im kommunalen Hand-
lungsbereich und kommunalen Umfeld der Verwaltungsgemeinschaft eine Etablierung und Forderung
der E-Mobilitat ermoglichen. Weitere Aspekte der Betrachtungen sind die infrastrukturellen Beziehun-
gen und vorhandenen klimaschonenden Mobilitdtsangeboten, wie der 6ffentliche Personennahver-
kehr (OPNV), die Fahrradmobilitat oder die Verkniipfung dieser Mobilitatsformen untereinander um
zu einer klimaschonenden Verkehrsentwicklung zu gelangen.

Nach Erarbeitung des integrierten Klimaschutzkonzeptes der Verwaltungsgemeinschaft 2017, sollen
die im Gbergeordneten Konzept enthaltenen MobilitdtsmaBnahmen hinsichtlich ihrer elektromobilen
Umsetzung fir die VG konkretisiert werden. Folgende Schwerpunkte wurden fiir die Konzepterarbei-
tung im Vorfeld festgelegt:

Analyse des kommunalen Fuhrparks zum Einsatz von Elektromobilitat

Mit gutem Beispiel voran. Nach diesem Prinzip soll der kommunale Fuhrpark der VG auf zukiinftige
elektromobile Anwendungen untersucht und Handlungsempfehlungen beispielsweise fiir die Fahr-
zeugbeschaffung oder die Umristung bestehender Fahrzeuge und Geratschaften ausgesprochen wer-
den.

Ladeinfrastrukturen fiir die VG

Die Betrachtung der potenziellen Standorte fir Ladepunkte ist ein wesentlicher Faktor zur Férderung
der Elektromobilitdt in der VG. Daher werden in diesem Schwerpunkt besonders aussichtsreiche
Standorte fir 6ffentliche Ladepunkte ermittelt und die technischen Grundlagen gepriift.

Entwicklung eines E-Mobilitatshandbuches

Als Grundlage fiir den Aufbau eigener, kommunaler Kompetenzen fiir das e-mobile Vorgehen sowie
die Information interessierter Biirger wurde ein Handbuch zur E-Mobilitat entwickelt. Es soll mit klaren
Informationen zum Stand der Technik z.B. Fahrzeugen, Ladetechnik, Informationen zu Férdermitteln
etc. den Einstieg in das Thema erleichtern.

Breitenwirkung und Vernetzung

Die aus den Untersuchungen zur 6ffentlichen Elektromobilitdit gewonnen Erkenntnisse sollen als
Grundlage fiir eine gemeinsame weitergehende Umsetzung mit verschiedenen Akteuren dienen und
somit eine Wirkung in der Breite der Gesellschaft entwickeln. Verschiedene potenzielle Partner aus
den vielen unterschiedlichen gewerblichen Einrichtungen sollen im Erarbeitungsprozess interviewt
und die Erkenntnisse und Verkniipfungen in das Konzept einbezogen werden. Ebenso soll die breite
Offentlichkeit der VG im Prozess der Konzepterstellung die Méglichkeit erhalten sich zum Thema Elekt-
romobilitdt zu informieren und dieses mitzugestalten.
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Bestandsaufnahme

2 Bestandsaufnahme

2.1 Allgemeine Beschreibung und Kennzahlen des Untersuchungsraums

Karte 1: Gebiet der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt (VG Bad Tennstedt, Karthographie Herr Bernd Henning, 2018)

Die Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt ist ein Zusammenschluss zwischen der Stadt Bad
Tennstedt und den elf umliegenden Gemeinden Ballhausen, Blankenburg, Bruchstedt, Haussommern,

Hornsémmern, Kirchheilingen, Kutzleben, Mittelsémmern, Sundhausen, Tottleben und Urleben. Die
Gemeinde Klettstedt schied zum 31.12.2018 aus der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt aus und
ist seit dem 01.01.2019 Ortsteil von Bad Langensalza.
Die seit 1995 riicklaufige Bevolkerungsentwicklung stabilisierte sich 2017 und liegt derzeit bei 6.899
Einwohnern (Feb. 2018) . Die bevélkerungsreichste Gemeinde ist die Stadt Bad Tennstedt mit 2505
Einwohner (2017). Sie ist der Verwaltungssitz der Gemeinschaft sowie das wirtschaftliche und kultu-

relle Grundzentrum. Mit einer Gesamtflache von 13.933 ha betragt die Bevolkerungsdichte in der VG
Bad Tennstedt 49 Personen pro km?2. Sie liegt damit deutlich unter dem thiiringischen Durchschnitt
von 134 Personen pro km? 2,
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Bild 2: Kehrtwende in der Bevolkerungsentwicklung bei der VG Bad Tennstedt

! Gemeindezahlen — Ausgabe 2018, Thiiringer Landesamt fiir Statistik, Erfurt, Februar 2018

2Thiringer Landesamt fiir Statistik: Thiiringen heute. Wirtschaft - Staat - Gesellschaft, Ausgabe 2017, Erfurt

2017, S. 49
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Bestandsaufnahme

2.2 Lage und Anbindung

2.2.1 Lage

Die Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt befindet sich in der Mitte Deutschlands. Die Entfernung
zum geographischen Mittelpunkt der Bundesrepublik Deutschland in Niederdorla, Unstrut-Hainich-
Kreis, betragt ca. 20 km. Die VG liegt im Siiden des Regionalplangebietes Nordthiringen und ist Teil
des Unstrut-Hainich-Landkreises. Die in den folgenden Karten dargestellten Lagebeschreibungen zu
den Mittel- und Oberzentren und Metropolregionen sowie Anbindungen an das StraRennetz, basieren
auf der Grundlage der schnellsten (nicht der kiirzesten) Fahrstrecke mit einem PKW, ermittelt mit
Google Maps. Die gekennzeichneten Distanzen stellen jeweils eine Wegstrecke dar. Startpunkt ist im-
mer der Markt in Bad Tennstedt, Zielpunkt ist das Zentrum des jeweiligen Zielortes.

Duderstadt

Eiegen
‘ L
Nordh n
f i e % 2 }ang/cr)’\\lrurs(:n i
N A38 |\ = "] 7 A38 b = \
Bleicherode ety A = S A38 [ \_ s
Worbis e 1 >
7 =" S Allstedt
~Leinefelde &L
/ - ] \ Querfurt
Sondershausen lArtern 2Ziegelrodae:
Bad Frankenhausen
Dingelstadt i Halnielt {
52 km “t“‘d'””gvt‘” RoBleben
Ebeleben ; P o
Kindelbriick / i Wiche
Schiotheim Gro@enehrich (5 Hohg Schrecke
Miihlhausen rass y
Mahli 4
WeiBensee L5020
25 km : 2R RasSpEery
it M Bad | Sémmerda
Langensalza A=/ Burstadt Eckartsberga
/[an 3~ > //
. Bad Sllza
Nationalpark Neumark —~
Hainich
reuzburg 50 km 1 /
~polda
& % D <y, J‘
~Eisenach Weimar
: bV T 5 , e,
4 N e SJena
hi & A {
Waltershausen 3 \{ ~ Bad Berka Ad \
Ruhla S X ~
A4 \ N (A
Friedrichroda N \ Kranichfeia Blankenhain
o (SR Aristad ;
S iZingen 229 Lisbenstein / / Bildquelle: OpenSteetMva‘{k)‘.\org
Karte 2: Die ndchsten Ballungszentren in naher bis mittlerer Distanz zur VG Bad Tennstedt
Mittelzentrum Oberzentrum Metropolregion
Bad Langensalza: 15 km Erfurt: 30 km Kassel: 140 km
Sémmerda 25 km Gotha: 31 km Leipzig 160 km
Miihlhausen: 38 km Eisenach 50 km Berlin: 318 km

Von Bedeutung sind die hier dargestellten Distanzen vor allem fir die Reichweitenberechnungen
(siehe: 3.2 Elektromobilitdtshandbuch) im Zusammenhang mit der Anschaffung von Elektrofahrzeugen.
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Bestandsaufnahme

Je nach BatteriegrofRe und Verbrauchskennzahlen eignen sich Elektrofahrzeuge bereits heute zur Be-
waltigung taglicher Fahrstrecken z.B.: zur Arbeit oder zum Ausbildungsplatz.
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Karte 4: Die nachsten Ballungszentren in mittlerer bis Gberregionaler Distanz zur VG Bad Tennstedt

Nordhausen: 52 km

Gottingen: 114 km

Halle/ Saale: 118 km

Bad Hersfeld: 102 km

Kassel: 141 km

Chemnitz: 197 km

Jena: 102 km

Leipzig: 159 km

Berlin: 318 km

Nirnberg: 235 km

Frankfurt a./M.: 254 km

Hannover: 197 km

2.2.2 StraBeninfrastruktur

Trotz ihrer zentralen Lage innerhalb Deutschlands hat die VG Bad Tennstedt keinen direkten Zugang
zum internationalen Fernstrallennetz auf ihrem Gebiet. Die nachstgelegene Bundesautobahn 71 be-
findet sich stidostlich der VG in 23 km Entfernung (Auffahrt Kreuz Erfurt, Gispersleben). Im Norden gibt
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Karte 5: Lage der VG Bad Tennstedt und Anbindung an das nationale und internationale StraRennetz
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es in 48 km Entfernung Anschluss an die Bundesautobahn 38 (Auffahrt Nordhausen). Sudlich der VG
verlauft die Bundesautobahn 4 in 50 km Entfernung (Auffahrt Kreuz Erfurt).Die BundesstraRe 84 pas-
siert im Westen die VG in nordlicher Richtung und verlauft durch die Gemeinde Kirchheilingen. Die B
84 ist damit die einzige Bundesstralle, die auf dem Gebiet der VG Bad Tennstedt verlauft. Die Stadt
Bad Tennstedt wird von der L 3176 durchquert.

2.2.3 Verkehrsaufkommen

Die Strallen innerhalb der VG weisen ein eher geringes Verkehrsaufkommen auf. Da vom Statistischen
Landesamt Thiringen keine Zahlen zum realen Verkehrsaufkommen im Projektgebiet vorliegen wur-
den mit Hilfe des GoogleMaps Verkehrslagenmonitors die Verkehrsflisse im Wochenverlauf analy-
siert. Hierbei konnte festgesellt werden, dass auch zu klassischen Hauptverkehrszeiten keine Staus im
Projektgebiet stattfinden und das Verkehrsaufkommen dementsprechend gering ist. Die folgende Ab-
bildung zeigt das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an einem Wochentag 7:50 Uhr.

Normale Verkehrslage ~ e @

@omvmbpDFrss —® ) Rieth

oa 12 16

Karte 6: Verkehrsflussdarstellung der VG Bad Tennstedt. Quelle: Google Maps

2.2.4 Radwegeinfrastruktur

Fiir das VG-Gebiet liegen keine Planwerke zur Radverkehrsinfrastruktur vor. Dennoch wurde in den
letzten Jahren und an einer verbesserten Radwegestruktur gearbeitet. Von lberregionaler Bedeutung
fir die VG Bad Tennstedt ist der Themenradweg K2 (Kneipp- und Kleinbahn-Radweg). Der 27,5 km
lange Radweg verlauft entlang der 1969 stillgelegten Trasse der ehemaligen Kleinbahn zwischen Bad
Langensalza und Haussommern. Von hier werden tber landliche Wege und andere Radwege die Orte
Kutzleben, Liitzensdmmern, Ballhausen mit Bad Tennstedt und siidlich ein Ubergang zum {iberregio-
nalen Unstrut-Radweg erreicht.
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Karte 7: Der Radwanderweg K2 im Gebiet der VG Bad Tennstedt. Quelle: Radroutenplaner Thirringen (TMIL)

Thiringer Landweg

Derzeit bewirbt sich eine Kooperation der Gemeinden Herbsleben, Bad Tennstedt, Ballhausen,
Schwerstedt und Straul3furt im Bundeswettbewerb , Klimaschutz durch Radverkehr” um Mittel fir den
Bau eines neuen Radweges im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums
flir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit. Der zukiinftige ,Landweg Thiringer Becken —
Radeln-Erholen-Geniellen” ist bereits teilweise realisiert und verbindet im den bestehenden Radweg
K2 im Stden mit dem Unstrut-Radweg. Im weiteren, geplanten Verlauf wird er die VG Bad Tennstedt
im Norden und Osten an bedeutende Fernverkehrspunkte, Arbeitgeber und Schulstandorte anbinden.
Zudem starkt der Radwegeausbau den Radtourismus in der Region

ionzwischent BadTennstedt und
StrauRfurt (ohne unbef. Feldwege)
Thiiringer Landweg (Projektantrag)

bereits gebaute Fortfihrung K/ Th. Landweg
— K2 Radweg
Unstrut- Radweg

Gen. R;zfegmale T Ubersichtplan Radwege im Raum Herbsleben - Bad Tennstedt-

------ Planung/ Liickenschliisse StrauBfurt einschl. Regelquerschnitt Thar. Landweg
RW it.- Regionalplanung NTH

Karte 8: In Gelb und Rot — der Thiiringer Landweg. Quelle: Projektskizze Thiringer Landweg, KEM
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Potentiale des Radwegenetzes
Jede Wegstrecke die mit dem Fahrrad zurilickgelegt wird férdert die eigene Gesundheit und schont das

Klima. Durch E-Bikes und Pedelecs kénnen auch weitere Wegstrecken bequem und emissionsarm zu-
rickgelegt werden. Die Radwegeinfrastruktur der VG bietet fir die Foérderung elektromobiler Anwen-
dungen im Fahrradbereich gute Voraussetzung. Potentielle MaBnahmen zur Férderung eines elektrifi-
zierten Radverkehrs:
1. Anschaffung von E-Bikes fiir die Verwaltung der VG Bad Tennstedt sowie der einzelnen Ge-
meinden
2. Schaffung ausgewiesener Lademoglichkeiten fiir E-Bikes und Pedelecs
a. im offentlichen Raum (Marktplatz, Zentraler Busbahnhof, ...)
b. in Schulen sowie Tagungs- und Ausbildungszentren
c. an touristischen Zielen und gastronomischen Einrichtungen entlang der Radwander-
wege
d. beim lokalen Einzelhandel und Gewerbe (z.B.: Supermarkte, MEDIAN-Klinik)

2.2.5 Offentliche Nahverkehrsinfrastruktur

Die Elektrifizierung von Fahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs sowie die Schaffung von Haltestellen des
offentlichen Verkehrs, als multimodale Knotenpunkte, spielen in Elektromobilitatskonzepten eine
wichtige Rolle. Daher werden an dieser Stelle die Anbindungen und Strukturen des Offentlichen Ver-
kehrs innerhalb der VG Bad Tennstedt beleuchtet.

Entsprechend den Bestimmungen des Thiringer Gesetzes tber den 6ffentlichen Personennahverkehr
(ThirOPNVG) ist der Landkreis Unstrut-Hainich-Kreis Triger der Aufgaben im Bereich des Stra-
Renpersonenverkehrs. Die Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt wird durch die Regionalbus-Ge-
sellschaft Unstrut-Hainich- und Kyffhauserkreis mbH erschlossen. Grundlage der momentanen OV-
Versorgung bildet der aktuelle Nahverkehrsplan Unstrut-Hainich-Kreis 2017— 2021.% Derzeit werden
folgende Buslinien (Karte 9) innerhalb der VG betrieben.

e Linie 728 Bad Langensalza — Issersheilingen/Kleinwelsbach — Kirchheiligen

e Linie 732 Bad Langensalza — Bad Tennstedt — GreulRen

e Linie 735 b DolIstadt — Herbsleben — Bad Tennstedt —Ballhausen — Gebesee

e Linie 739 Bad Tennstedt — Bruchstedt — Bad Langensalza

e Linie 740 Hornsdmmern — Bad Tennstedt — Bad Langensalza

e Linie 743 Bad Langensalza — Sundhausen — Kirchheiligen — Blankenburg — Bruchstedt

3 Nahverkehrsplan (NVP) fiir den StraBenpersonennahverkehr des Unstrut-Hainich-Kreises 2017-2021, Kreistagsbeschluss
Nr. KT/278-31/17

27.02.2019 8 EA Systems Dresden & KEM



Bestandsaufnahme

Marolterode

Hornsommern

739 Blankenburg

739 Mittelsommern

Haussdmmern

Bruchstedt

| Kirchheilingen

‘ 7350
0 | Bad Tennstedt

" Klettstedt

GroBvargula - v

(" Herbsleben

)

4

~ 735p

o 736
— 7 r

{ ube

Karte 9: Buslinien und Streckenverldufe in der VG Bad Tennstedt, Nahverkehrsplan Unstrut-Hainich-Kreis 2017—- 2021

Einige der dargestellten Buslinien werden durch Rufbusse in Form eines 1:1-Ersatz fiir Fahrten des
normalen Linienverlaufs realisiert.*

Die folgende Darstellung (Karte 10) zeigt die Angebotshaufigkeiten der genannten Busverbindungen
an Wochentagen. An den Werktagen ist dabei eine ausreichende Taktung der Linien zu erkennen.
Samstags wird bis auf die Stadt Bad Tennstedt (4-mal taglich) keine weitere Gemeinde der VG bedient.
Am Sonntag gibt es keinen regularen Busbetrieb im gesamten VG-Gebiet.

Auffallig ist, dass die Verbindungen nach Norden und nach Osten im Vergleich zu den Verbindungen
nach Westen und Siden deutlich unterreprasentiert sind. Insbesondere die Anbindung der VG Bad
Tenntedt an die Regionalbahnlinie 56 (Nordhausen - Erfurt) ist ausbaufahig. Griinde hierfir liegen u.
a. bei den Landkreisgrenzen, welche gleichzeitig die Grenzen der zustandigen Nahverkehrsgesellschaf-
ten darstellen.
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4 NVP des Unstrut-Hainich-Kreises 2017-2021, S. 29
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2.2.6 Elektromobile Alternativen im 6ffentlichen Nahverkehr

Rufbusse

Die MaBnahmenplane des aktuellen Nahverkehrsplans fir die Angebotsentwicklung im Buslinienver-
kehr sehen eine Erweiterung bedarfsgesteuerter Bedienungsformen vor. Das bedeutet, dass perspek-
tivisch mehr Rufbusse im Flachenbetrieb eingesetzt werden sollen, um somit die Auslastung zu erho-
hen und héhere Freiheitsgrade zu erlangen.® Hierbei bieten sich Chancen fiur den Einsatz elektrobe-
triebener Rufbusse sowie sonstiger Fahrdienstleistungen mit Elektrofahrzeugen.

Anbindung an Elektrobuslinien

Derzeit werden keine elektrisch betriebenen Busse auf dem Gebiet der VG Bad Tennstedt eingesetzt.
Eine Erweiterung des Einsatzbereichs der beiden seit 2016 in Bad Langensalza aktiven Elektrobusse in
das Gebiet der VG Bad Tennstedt ware, gemessen an der Reichweite der Busse, moglich und sollte in
Betracht gezogen werden. Konzeptideen werden in

Fahrdienstleister und Taxiunternehmen

Auf dem Gebiet der VG Bad Tennstedt sind derzeit mehrere Kurier bzw. Taxibetriebe anséassig. Dazu
gehoren u.a. der Fahrdienst Sven Gary sowie Steffen Méstedt Taxi/Kurierdienste. Mit ausreichend
Moglichkeiten zur Zwischenladung sollte die Elektrifizierung der Fahrzeuge dieser Anbieter 6kono-
misch sinnhaft und technisch abbildbar sein. Eine (Teil-)Elektrifizierung der Fahrzeugflotte der ge-
nannten Fahrdienstleister gilt es zu priifen, scheint jedoch realistisch. Eine Abstimmung mit der Regi-
onalbus-Gesellschaft Unstrut-Hainich- und Kyffhauserkreis mbH hinsichtlich der Ubernahme von Ruf-
bus-Angeboten durch die ortsansassigen Fahrdienstleister konnte ein Zukunftsmodell sein, die ange-
strebte Flexibilisierung des Offentlichen Nahverkehrs zu gewéhrleisten.

2.3 Fahrzeuge

Die Kfz-Zulassungszahlen bilden eine der Grundlagen fiir elektromobile Ausbaustrategien und Mal-
nahmenpldne. Folgend dargestellt werden die Anzahl und Entwicklung der Kfz-Zulassungszahlen im
Projektgebiet sowie im gesamten Zulassungsbezirk, dem Unstrut-Hainich-Kreis. Im Anschluss werden
die Fahrzeuge des kommunalen Fuhrparks betrachtet.

2.3.1 Kraftfahrzeuge insgesamt

Auch wenn im bundesweiten Trend vor allem das Fahrrad und der Offentliche Verkehr Zuwichse ver-
zeichnen konnten, gilt das nicht fir alle Raumtypen bzw. Bundeslander in Deutschland. In Thiringen
ist der MIV (Motorisierter Individualverkehr) mit 46 % weiterhin Hauptverkehrsmittel®. Durch die riick-
ldufige Bevolkerungsentwicklung sind sowohl im Unstrut-Hainich-Kreis als auch in der VG Bad
Tennstedt in den letzten Jahren die Zahl der zugelassenen Fahrzeuge und der Motorisierungsgrad an-
gestiegen.

> NVP des Unstrut-Hainich-Kreises 2017-2021, Kreistagsbeschluss Nr. KT/278-31/17, S. 59
6 MiD 2017, infas

27.02.2019 10 EA Systems Dresden & KEM



Bestandsaufnahme

Kfz-Zulassungszahlen Unstrut-Hainich-Kreis

Jahr PKW Kraftrader LKW Zugmaschinen Kfz. Gesamt
2014 55.202 4.348 5.539 2.994 68 681
2015 55.282 4.434 5.673 3.056 69.005
2016 55.817 4.573 5.836 3.103 69.948
2017 56.237 4.630 6.086 3.187 70.779

Kfz-Zulassungszahlen VG Bad Tennstedt

Jahr PKW Kraftrader LKW Zugmaschinen Kfz. Gesamt
2014 4039 347 373 370 5.415
2015 4008 401 369 363 5.449
2016 4028 406 412 386 5.554
2017 4047 420 394 358 5.592

Pro Einwohner waren 2017 in der VG Bad Tennstedt 0,81 Kfz. zugelassen. Der Motorisierungsgrad von
11 der 13 Gemeinden der VG Bad Tennstedt liegt damit Gber dem aktuellen bundesdeutschen Durch-

schnitt von 555 Kfz. pro 1000 Einwohner, wie in Karte 11 dargestellt wird.

nstrut-Hainich-Kreis
Nahverkehrsplan 2017-2021

Motorisierungsgrad der Gemeinden

Kreisgrenze

Gemeindegrenze
PKW je 1.000 Einwohner
o bis 50 551bis 575 il 626 bis 650
alll 501bis525 ol 576bis600 ) iber 650

526 bis 550 el 601 bis 625

Karte 11: Motorisierungsgrad der VG Bad Tennstedt, KBA 1.1.2016, in: NVP des Unstrut-Hainich-Kreises 2017-2021, Karte 5

2.3.2 Kommunaler Fuhrpark

Der kommunale Fuhrpark aller Gemeinden der VG Bad Tennstedt umfasst nach aktuellem Stand 53
Fahrzeuge. Bei einem GroRteil der Fahrzeuge handelt es sich um Zugmaschinen und LKW. 29 der 52
Fahrzeuge stehen im Dienst der Freiwilligen Feuerwehren. Die Stellplatze der Fahrzeuge des kommu-
nalen Fuhrparks sind auf die einzelnen Gemeinden der VG Bad Tennstedt verteilt, ein zentraler Bauhof
existiert nicht. Derzeit ist kein Fahrzeug des kommunalen Fuhrparks elektrisch betrieben. Potentiale
fir eine Elektrifizierung des Fuhrparks finden sich in der Fuhrparkanalyse (Kapitel 3).
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PKW LKW ZUGMASCHINEN

VG BAD TENNSTEDT 2

BAD TENNSTEDT 3 6 2
BALLHAUSEN 1 4 1
BRUCHSTEDT 1 2

BLANKENBURG 2

HAUSSOMMERN 2 1
HORNSOMMERN 1 1
KIRCHHEILIGEN 2 5 1
KLETTSTEDT 1 1
KUTZLEBEN 1 3

MITTELSOMMERN 1 1
SUNDHAUSEN 2 1

TOTTLEBEN 2 1
URLEBEN 1 1 1
SUMME VG BAD T. 16 27 10

Tabelle 1: Ubersicht des kommunalen Fuhrparks auf Grundlage 2018

2.3.3 Elektrofahrzeuge innerhalb der VG und der Umgebung

Laut Kraftfahrtbundesamt waren am 01. Januar 2018 in Thiringen 731 rein elektrische und 691 Plug-

in Hybridfahrzeuge zugelassen. Damit liegt Thiiringen an drittletzter Stelle im Vergleich der deutschen

Bundeslander. Ursache dafiir sind, neben der relativ geringen Einwohnerzahl, vor allem die landlich

gepragten Raume sowie eine fehlende 6ffentliche und private Ladeinfrastruktur. Grundsatzlich andert

das jedoch nichts an der Tatsache, dass der Marktanteil an Elektrofahrzeugen und Plug-in Hybidfahr-

zeugen bundesweit und auch in Thiiringen konstant wachst.

Registrations of plug-in electric cars in Germany by year
(2010 -2017)
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Bild 3: Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:PEV_Registrations_Germany_2010_2014.png
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Nach Zahlen des Kraftfahrtbundesamtes ist derzeit im Unstrut-Hainich-Kreis folgende Anzahl elektri-
fizierter Fahrzeuge zugelassen (Tabelle 2). Die Entwicklung der Fahrzeugzahlen des Landkreises spie-
gelt damit die bundesdeutsche Entwicklung wider. Da keine Zahlen fiir die Anzahl angemeldeter
Elektrofahrzeuge im Gebiet der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt vorliegen wurde die Anzahl,
basierend auf mindlichen Aussagen von Verwaltungsmitarbeitern und Blirgermeistern, auf 4 Fahr-
zeuge festgelegt.

Elektrifizierte Kfz. im Unstrut Hainich-Kreis:

Zeitpunkt Hybrid Plug-in Hybrid BEV (rein elektrisch) | Kfz. Gesamt
01.01.2016 92 k.A. k.A. 92
01.01.2017 123 k.A. 11 134
01.01.2018 198 37 25 260

Tabelle 2: Fahrzeugzulassungen (FZ) im Bestand, KBA 2018

2.3.4 Entwicklungsprognose E-Fahrzeuge

Im Folgenden werden Prognosen der zu erwartenden Elektrofahrzeuge innerhalb des Landkreises so-
wie der VG Bad Tennstedt dargestellt. Dabei wird von drei verschiedenen Entwicklungsszenarien fir
die Marktdurchdringung mit Elektrofahrzeugen in Deutschland bis zum Jahr 2030 ausgegangen. In die
Betrachtungen einbezogen werden lediglich reine Elektrofahrzeuge (BEV) sowie Plug-in Hybridfahr-
zeuge (PHEV), welche batteriebasiert und auf Ladeinfrastrukturen angewiesen sind. Hybridfahrzeuge
wurden nicht betrachtet. Ausgangspunkte sind die E-Fahrzeuganteile, gemessen an den Gesamtzu-
lassungszahlen von 0,08 % im Landkreis bzw. 0,07 % innerhalb der VG, im Jahr 2017.

Szenario A: ,Verlangsamtes Wachstum*

Es wird davon ausgegangen, das auslaufende Férdermittel, minimierte Klimaschutzbestimmungen,
ungenilgende Ladeinfrastrukturen sowie leichte Preissteigerungen bei Elektrofahrzeugen zu einer
verlangsamten Marktdurchdringung flihren. Der Marktanteilzugewinn wird auf 0,05 % pro Jahr fest-
gelegt. Fir das Jahr 2030 wiirde das einen Marktanteil von 0,8 % bedeuten.

Szenario B: , Konstantes Wachstum*

Szenario B geht davon aus, dass sich die bisherige Wachstumsentwicklung fortsetzt. Das impliziert,
dass die Preise fir Elektrofahrzeuge langsam sinken und Fordermittel weiterhin bereitgestellt wer-
den. Eine wachsende Anzahl an Ladepunkten und eine solide Klimaschutzpolitik werden den Markt-
anteil um 0,1 % pro Jahr anwachsen lassen. Fiir das Jahr 2030 wiirde das einen Marktanteil von 1,4 %
bedeuten.

Szenario C: , Beschleunigtes Wachstum*”

In diesem Szenario wird von einer beschleunigten Marktdurchdringung ausgegangen. Sinkende
Preise fir Elektrofahrzeuge und PHEV, eine flaichendeckende Ladeinfrastruktur, Dieselfahrverbote
und eine Fortsetzung der Férderpolitik filhren zu einem Marktanteilzugewinn von 0,2% pro Jahr. Fir
das Jahr 2030 wiirde das einen Marktanteil von 2,6 % bedeuten.

27.02.2019 13 EA Systems Dresden & KEM



Bestandsaufnahme

Entwicklung Anzahl Elektrofahrzeuge Fahrzeuge E-Fahrzeuge Marktanteil E-Fahrzeuge E-Fahrzeuge E-Fahrzeuge
2017 2017 2017 2020 2025 2030
Gesamtfahrzeugzahl U-H-Kreis 70779 62 0,088%
Szenario A (0,05% pro Jahr) 168 345 522
Szenario B (0,1% pro Jahr) 274 628 982
Szenario C (0,2% pro Jahr) 487 1194 1902
Gesamtfahrzeugzahl VG Bad Tennstedt 5592 4 0,072%
Szenario A (0,05% pro Jahr) 12 26 40
Szenario B (0,1% pro Jahr) 21 49 77
Szenario C (0,2% pro Jahr) 38 93 149

Die Tabelle sowie die folgenden beiden Diagramme zeigen die zu erwartende Anzahl an Elektrofahr-
zeugen, gemal den beschrieben drei Szenarien. Die Anzahl der Fahrzeuge wurde aufgrund der demo-
graphischen Entwicklung beim Stand von 2017 festgesetzt.

Anzahl Elektrofahrzeuge im Unstrut-Hainich-
Kreis

2000
1500
1000 Szenario C (0,2% pro Jahr)
500 Szenario B (0,1% pro Jahr)
0 Szenario A (0,05% pro Jahr)

2020 2025 2030

Die Lage der VG Bad Tennstedt im Osten des Landkreises Unstrut-Hainich, angrenzend an zwei wei-
tere Landkreise sowie in der Ndhe zu Mittelzentren und der Stadt Erfurt lassen die Annahme zu, dass
die reale Zahl an Elektrofahrzeugen in der Umgebung héher ausfallen wird, als in den Szenarien fiir
die VG abgebildet.

Anzahl Elektrofahrzeuge VG Bad Tennstedt

149

Szenario C (0,2% pro Jahr)

Szenario B (0,1% pro Jahr)
Szenario A (0,05% pro Jahr)
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2.4 Ladeinfrastrukturen fiir E-Fahrzeuge

Im Folgenden werden die vorhandenen Ladeinfrastrukturen in und um die VG Bad Tennstedt betrach-
tet. Der Fokus liegt dabei auf den 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten, welche jederzeit und von allen
genutzt werden kdnnen. Grundlage der vorliegenden Daten sind die Plattform-Webseiten lemnet.org
sowie Informationen des regionalen Energieversorgers TEAG AG.

2.4.1 Vorhandene Ladeinfrastrukturen im VG-Gebiet

Derzeit sind im gesamten Gebiet der VG Bad Tennstedt zwei Ladestationen mit insgesamt. 3 Ladepunk-
ten fir Elektrofahrzeuge registriert. Beide befinden sich im Zentrum der Stadt Bad Tennstedt. Die 6f-
fentliche Ladesdule am Marktplatz wird von der TEAG AG betrieben und ist 24 Stunden taglich nutzbar.
Im Hof des Hotels garni am Kurpark steht eine sockelmontierte Wallbox, welche von der Firma Boreas
Energie betrieben wird. Ladezugang zur Wallbox ist nur Giber das Hotel méglich.

1. TEAG AG, Marktplatz 1, 99955 Bad Tennstedt - 2x Typ2 (22kW, 32A, 3Ph)
Authentifizierung tGber Ladenetz-Ladekarte

2. Hotel garni, Am Osthofer Tor 1, D-99955 Bad Tennstedt - 1x Typ2 (11 kW, 16A, 3Ph)
Authentifizierung tiber RFID-Chip (im Hotel zu erfragen)

2.4.2 Benachbarte Ladeinfrastrukturen

@]

Ebeleben

Kindelbriick
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Karte 32: Ladeinfrastrukturen in der Umgebung der VG Bad Tennstedt, Bild: lemnet.org (Aufruf: 03.01.2018)

In einem Radius von 25 km um die Stadt Bad Tennstedt gibt es derzeit 13 Ladestationen mit insgesamt
37 Ladepunkten. Davon sind 9 Ladestationen mit 24 Ladepunkten dauerhaft 6ffentlich zuganglich. Die
folgende Tabelle gibt eine Ubersicht zu den Betreibern, Standorten sowie zur Verfiigung stehenden
Anschlussleistungen und Zugangs- und Authentifizierungsmaoglichkeiten. Erkennbar ist, dass alle neun
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Standorte einen AC Typ 2 Steckeranschluss aufweisen. Weiterhin verfligen sieben der neun Ladeinfra-
strukturen Uber die Zugangsmoglichkeit via einer RFID-Karte bzw. App des Anbieters ladenetz. Somit
gewadbhrleistet die 6ffentliche Ladeinfrastruktur in der Umgebung der VG Bad Tennstedt ein hohes Mal3
an Einheitlichkeit bzgl. der Anschlussarten sowie den Zugangsvoraussetzungen. Die Wahl des Anbie-
ters ladenetz.de kommt dabei vor allem den lokalen und regionalen Nutzern der Ladeinfrastruktur zu
Gute, da sich die Thiringer Energieversorgungsunternehmen auf ladenetz.de als Roamingpartner ge-
einigt haben. Nutzer, die nicht bei ladenetz.de registriert sind kénnen lediglich die vier Ladesaulen
nutzen, welche lber die Onlinezahlung ladepay verfligen. Insbesondere mit Hinblick auf Durchreisende

und Touristen sollten zukiinftig offene Bezahlsysteme ergdnzt werden.

Nr. Betreiber
1 Thiringer Energie AG

Standort
Sondershauser StralRe 16
D-99713 Ebeleben

Anschluss
1x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph)
1x CHAdeMO (50kW)
1x CCS T2 (50kW)

Authentifizierung
Ladenetz-RFID/App
NewMotion-RFID

2 GSAB Elektrotechnik

LindenstraBe 23
D-99718 Greul3en

2x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph)

PlugSurfin-RFID
App-Chip

3 Thiringer Energie AG

Am Zwinger 66
D-99718 Greul3en

2x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph)

Ladenetz-RFID/App
Online Zahlung Uber ladepay

4 Sommerdaer Energie-
versorgung GmbH

Parkweg 1A
D-99610 Sémerda

2x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph)

Freischaltung per SMS

5 Thuringer Energie AG

Robert-Koch-Str. 4
D-99189 Gebesee

1x Kabel mit Kupplung Typ2
(22 kw, 32A, 3Ph)
1x CHAdeMO (50kW)
1x CCS T2 (50kW)

RFID/App Ladenetz
RFID NewMotion
Telekom Ladestrom
Online Zahlung Uber ladepay

Bad Langensalza GmbH

D-99947 Bad Langensalza

1x CHAdeMO (50kW)
1x CCS T2 (50kW)

6 Stadtwerke Eisenacher Stral3e 55 4x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph) RFID/App Ladenetz
Bad Langensalza GmbH | D-99947 Bad Langensalza 4x Schuko (3.7 kW, 16A)
7 Stadtwerke Wiebeckplatz (Parkplatz) | 1x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph) RFID/App Ladenetz

8 Bad Langensalza GmbH

Bdhmenstralle ZS 315
D-99947 Bad Langensalza

2x Typ2 (22 kW, 32A, 3Ph)
2x Schuko (3.7 kW, 16A)

RFID/App Ladenetz
Online Zahlung Uber ladepay

9 [Thiringer Energie AG

Muhlhauser Str. 18
D-99991 GroRRengottern

1x Typ2 (43 kW, 63A, 3Ph)
1x CHAdeMO (50kW)
1x CCS T2 (50kW)

RFID/App Ladenetz
RFID NewMotion
Telekom Ladestrom

RFID EWE
Online Zahlung Uber ladepay

Tabelle 3: Ubersicht der umliegenden, 6ffentlichen Lademéglichkeiten, Quelle: lemnet.org (Aufruf: 03.01.2018)

2.4.3 Bedarf an o6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Auf Initiative des Thiiringer Ministerium fir Umwelt, Energie und Naturschutz (TMUEN) wird momen-
tan die Ladeinfrastrukturstrategie 2016 - 2020 (LISS) umgesetzt. Unter Leitung der TEAG/TEN haben
sich 32 Thiringer Energieversorgungsunternehmen dazu verpflichtet 300 neue Ladesadulen in Thirin-
gen zu schaffen. Nach aktuellem Sachstand (31.01.2018)” werden sich bis zur Berichtsabgabe ca. 255
offentliche Ladesaulen in Thiiringen in Betrieb befinden. Die Grundlage fiir die Ausbaupldane des LISS
bildet eine Bedarfsanalyse der Bauhaus-Universitdat Weimar und des Fraunhofer Institut IOSB aus dem

7 Sachstand zum Ausbau der Thiiringer Ladeinfrastruktur - Umsetzung der Ladeinfrastrukturstrategie fiir Thi-
ringen 2016-2020 (LISS), 7. Sitzung der Projektgruppe Elektromobilitat der Europdischen Metropolregion Mit-
teldeutschland, 31.01.2018: https://www.mitteldeutschland.com/de/page/projektgruppe-elektromobilitaet
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Jahr 2016.2 Darin wurde ein Gesamtbedarf fir den Unstrut-Hainich-Kreis von 21 éffentlichen Ladesau-
len bis zum Jahr 2020 ermittelt. Zum damaligen Zeitpunkt wurden 19 zusatzliche Ladesaulen im Land-
kreis benétigt. Zur Berichtsabgabe sind davon 11 Ladesdulen realisiert worden. Derzeit sind demnach
13 offentliche Ladesaulen vorhanden und acht weitere sollten folgen.

Ausgehend von den nationalen und lokalen Zulassungsentwicklungen von Elektrofahrzeugen (2.4.3.)
und den Entwicklungsprognosen fiir Elektrofahrzeuge im Projektgebiet (2.4.4.) erweisen sich die Aus-
bauziele der LISS als zu niedrig. Auf Basis der mittleren Entwicklungsprognose (Szenario B) und der
darin zu erwartenden Anzahl an 274 Elektrofahrzeugen im Landkreis Unstrut-Hainich im Jahr 2020
wirden bei 21 Ladesaulen (42 Ladepunkte) auf einen Ladepunkt 6,5 Fahrzeugen kommen. Zum Ver-
gleich: in Thiringen entspricht die Quote E-Fahrzeug zu 6ffentlichem Ladepunkt derzeit 4,4°. Im Pro-
jektgebiet der VG Bad Tennstedt beliefe sich diese Quote im Jahr 2020 (bei Szenario B) auf 10,4 Fahr-
zeuge pro Ladepunkt, sollten keine weiteren 6ffentlichen Ladepunkte hinzukommen. Die folgende Ta-
belle zeigt die Bedarfshochrechnung an Ladepunkten bis 2030, ausgehend von den erstellten Szenarien
der Entwicklung der E-Fahrzeugzulassungszahlen im Projektgebiet.° Es wurde dabei davon ausgegan-
gen, dass es bei den beiden derzeitig 6ffentlich verfligbaren Ladepunkten der VG bleibt.

Fahrzeuge pro o6ffentlichen Ladepunkt

. 2020 2025 2030
(ohne weiteren Ausbau = 2 Ladepunkte)
Szenario A 6,19 13,18 20,17
Szenario B 10,39 24,37 38,35
Szenario C 18,78 46,74 74,70
I..Empfe.hlung zusatzlich zu errichtender 1-2 5.4 4.8
offentlicher Ladepunkte

Tabelle 4: Bedarfsabschatzung fur offentliche Ladeinfrastruktur in der VG Bad Tennstedt

Der Bedarf an offentlichen Ladepunkte innerhalb der VG Bad Tennstedt ist erkennbar vorhanden.
Letztlich sollen die Ladeinfrastrukturen jedoch nicht allein aus 6ffentlichen Mitteln finanziert werden.
Es ist daher von groRem Vorteil den Aufbau und Betrieb der Ladeinfrastrukturen gemeinsam mit den
Gemeinden, Birgerinnen und Biirgern, aber auch den lokalen Energieversorgern bzw. Stromproduzen-
ten, Windparkbetreibern sowie Gewerbetreibenden, Unternehmen und Dienstleistern vor Ort zu or-
ganisieren.

2.5 Energieinfrastruktur

In der VG Bad Tennstedt sind die Thiiringer Energie AG bzw. das Tochterunternehmen TEN fir die
Energieversorgung und den Netzbetrieb zustandig. Jede elektromobile Malnahme muss und sollte so
frith wie moglich mit dem Energieversorger abgestimmt werden. Die Nutzung lokal gewonnener, re-
generativer elektrischer Energie fir elektromobile Anwendungen ist entscheidend fiir deren emissi-
onsarmen und nachhaltigen Betrieb. 2015 wurden innerhalb der VG Bad Tennstedt 46.103 MWh jahr-
lich aus Biomasse sowie Windkraft- und Photovoltaikanlagen eingespeist.!

& https://www.thueringen.de/mam/th8/tmlifun/energie/mobil/schlussbericht_liss_2016.pdf

% https://www.electrifiedmagazin.de/elektro/ladestationen-reichen-fuer-dreimal-so-viele-e-autos/1624/ , (Auf-
ruf 15.01.2018), Anmerkung: Die im Artikel genannte Quote von 2,2 wurde verdoppelt, da sie sich auf Ladesta-
tionen und nicht Ladepunkte bezieht (ausgegangen wird von: 1x Ladestation = i.d.R. 2x Ladepunkte)

10 Siehe Kapitel 2.3.4.,

11 Tabelle 4-9: Stromverbrauch und Stromeinspeisung 2015, KSK 2017, S. 25
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Flir das Gesamtgebiet der 2016 2017

VG Bad Tennstedt PV Biomasse PV Biomasse
Installierte Leistung in MW 7,41 1,78 7,69 1,78
Ertrag in MWh 6.131 11.117 5.985 12.447

Tabelle 5: Hohe Ertrage an regenerativen Energien in der VG, Quelle: TEN Thiringer Energienetze GmbH & Co. KG

In den nachsten Jahren ist ein Wachstum an installierter Solarenergieleistung (PV) in den Gemeinden
der VG Bad Tennstedt von 840 kW geplant.!? Auch wenn der lokale, regenerative Strom zunichst ins
Netz eingespeist werden muss, so kann er bilanziell Gber Stromtarife fiir die Fahrstrombereitstellung
fiir Elektrofahrzeuge genutzt werden.

Die beiden innerhalb des Projektgebietes befindlichen Windparks werden von der Boreas Energie
GmbH betrieben. 2018 wurde mit der Fortschreibung des Regionalplanes Nordthiringen begonnen.
Boreas Energie rechnet dabei mit einer Erweiterung der Windparks in den kommenden Jahren. Die
hohen Ertragsleistungen der Windparks, im Vergleich zu den Zahlen des Klimaschutzkonzepts, kénnen
damit erklart werden, das einige Windkraftanlagen auRerhalb der Grenze der VG liegen und somit
nicht in das Klimaschutzkonzept einflossen. Zudem wurden die Windparks in den Jahren nach 2015
deutlich erweitert. Die Direktvermarktung dieses Windstroms an einige Gemeinden der VG seitens
Boreas Energie kann auch fiir die Fahrstrombereitstellung lokaler Ladeinfrastrukturen ergédnzt und ge-
nutzt werden.

2016 2017
Windpark Installierte Nenn- Ertrag in MWh Installierte Nenn- Ertrag in MWh
leistung in MW leistung in MW
Kirchheilingen 61,9 168.000 65,2 178.000
Kutzleben 32 80.000 32 80.000

Tabelle 6: Quelle BOREAS Energie GmbH

3 Kommunaler Fuhrpark

3.1 Zielsetzung

Je nach Einsatzprofil sind derzeit nicht alle Fahrzeuge, die sich im kommunalen Dienst befinden, fir
eine Elektrifizierung geeignet. Ziel der vorliegenden Fuhrparkanalyse ist es daher die Sinnhaftigkeit und
Wirtschaftlichkeit einer Elektrifizierung der vorhandenen kommunalen Fahrzeugflotte der VG Bad
Tennstedt zu priifen.

3.2 Kriterien fiir die Elektrifizierung von Fuhrparkfahrzeugen

Folgende Merkmale beglinstigen bzw. ermdglichen den Einsatz von Elektrofahrzeugen im kommuna-
len Kontext.

1. Tagliche Fahrprofile und Wegstrecken mit geringer Reichweitenanforderung

2. Ausreichende Standzeiten an festen Stellplatzen mit vorhandener Ladeinfrastruktur

3. Aquivalente Fahrzeugmodelle zu den bisherig im Einsatz befindlichen Fahrzeugen

4. Laufzeiten bzw. Leasingvertrage bisheriger Fahrzeuge lassen Neuanschaffung zu

2Angaben der TEN Thiringer Energienetze GmbH, 2019
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3.3 Datengrundlage zur Bewertung des Fuhrparks

Die Datengrundlage der vorliegenden Fuhrparkanalyse basiert auf den Erkenntnissen des Klimaschutz-
konzepts (KSK: Tabelle 5-14) sowie einem Fragebogen, der im September 2018 an die Fuhrparkverant-
wortlichen der Gemeinden der VG Bad Tennstedt verschickt wurde. Aufgrund mangelnder E-Fahrzeug-
modelle bei Zugmaschinen und LKW erbat der Fragebogen lediglich Informationen zu PKW und Nutz-
fahrzeugen unter 3,5 t. Folgende Informationen wurden erfragt:

- Technische Fahrzeugdaten (Kraftstoff/Verbrauch/Zulast)
- Beschreibung des Einsatzes

- Fahrleistung pro Tag/Woche/Jahr

- Zeitpunkt des geplanten Austauschs

3.4 Auswertung der Datenerhebung und Empfehlung fiir die Fuhrparkumstellung

PKW und Transporter

Die Auswertung der Fragebogen und Interviews mit den verantwortlichen Personen fihrten zu fol-
gende Ergebnissen. Im gesamten VG-Gebiet sind derzeit 16 kommunale PKW und Transporter zuge-
lassen. Davon ist lediglich eines dieser Fahrzeuge nicht als Feuerwehrfahrzeug im Einsatz. Die Elektri-
fizierung von Einsatzfahrzeugen fir die Feuerwehr wird von den Fuhrparkverantwortlichen vor Ort ab-
gelehnt. Der am 18.12.2007 zugelassene Opel Corsa D der Verwaltungsgemeinschaft erfillt alle Krite-
rien fir eine Elektrifizierung und sollte zeitnah durch ein Elektrofahrzeug ersetzt werden.

Nutzfahrzeuge

Fiir die drei innerhalb der Gemeinden Kirchheilingen und Kutzleben zugelassenen Mehrzwecknutzfahr-
zeuge der Marke Multicar generelles Interesse an der Anschaffung elektromobiler Aquivalente. Eine
Marktrecherche ergab, dass es derzeit keine Elektroversionen von Kleinstnutzfahrzeuge mit einer ver-
gleichbaren Einsetzbarkeit und Varianz an Aufbauten am Markt gibt. Die Hako GmbH, welche die
Marke Multicar vertreibt, entwickelt und testet derzeit noch an einer elektrischen Variante des Multi-
car. Nach eigenen Angaben wird jedoch vor 2020 mit keinem Markteintritt zu rechnen sein.

Das u. a. in Erfurt endmontierte vollelektrische Nutzfahrzeug Sevic wird zwar ab 2019 bestellbar sein,
zunachst jedoch nicht Giber die gewiinschte Zulast und Aufsatzvarianten verfiigen, die die genannten
Gemeinden bendtigen. Damit bleibt fiir die Gemeinden die Frage offen, ob die zukiinftig vorhandenen
elektrischen Fahrzeugmodelle durch eine Verdanderung von Arbeitsablaufen oder gemeinsame Nut-
zung verschiedener Systeme eine Nutzungsperspektive erhalten.

3.5 Fahrzeugvergleich im Rahmen der Fuhrparkumstellung

Wie im Elektromobilitdtshandbuch (Anlage 1) ersichtlich, gibt es eine wachsende Zahl an Elektrofahr-
zeugmodellen die sich fiir den kommunalen Fuhrpark der VG Bad Tennstedt eignen. Die im Rahmen
der Fuhrparkanalyse ausgewerteten Daten zeigen, dass derzeit vor allem im Kleinwagensegment eine
Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks der VG sinnvoll ist. In der folgenden Vergleichsdarstellung
werden drei aktuelle, strombetriebene Fahrzeuge mit einem benzinbetriebenen Kleinwagen vergli-
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chen, der dem jetzigen Opel Corsa der VG entspricht. Genutzt wurde fiir den Vergleich der Kostenrech-
ner des E-Mobilitatsportals e-stations.de. Fiir die Vergleichsrechnung wurde von einer Nutzungsdauer
von 10 Jahren und einer jahrlichen Laufleistung von 15.000 km ausgegangen. Eingang fanden zudem
folgende Parameter:

e Anschaffungskosten der Fahrzeuge laut Hersteller

e Verbrauchwerte in |/100 bzw. kWh/ 100 km der Fahrzeuge laut Hersteller

e Emissionswerte der einzelnen Fahrzeuge in gCO2 pro Kilometer (Nutzungsbilanz)
e Kosten fur Kraftstoff bzw. Ladestrom (1,30 €/1 bzw. 0,30 €/kWh)

e Zur Verflgung stehende Fordermittel (4000 € Férderung fiir Elektrofahrzeuge)

Auf Angaben zu Wartungs-, Versicherungs- und Kfz-Steuerkosten wurde verzichtet, da insbesondere
bei den Versicherungen grol3e Preisunterschiede bestehen. Die Werte fallen jedoch i.d.R. flir Elektro-
fahrzeuge deutlich geringer aus und kénnen im Kostenrechner mit eingepflegt werden.

Nutzungsdauer 10 Jahre
‘ Gesamtkosten Benziner Elektroauto Differenz
fur 10 Jahre 32115 € 28.945€
Jahrliche 15000 km pro Jahr 3212¢€ 2895€ €
Fahrieistung -. pro 100 km 2141¢€ 1930 €
dav. Sprit-/Stromkosten Benziner Elektroauto Differenz
fir 10 Jahre 11.115€ 5805 €
Wahlen Sie ein Elektrofahrzeug pro Jahr 1.112€ 581€
oder geben Sie einfach eigene Daten ein pro 100 km 741€ 387€
pro Lade-/Tankvorgang 58,50 € 528 €
Elektroauto Smart fortwo EQ
dav. Nebenkosten Benziner Elektroauto Differenz
Anschaffungskosten 21940 = EUR fiir 10 Jahre 8.500 € 5.200 €
pro Jahr 850 € 520 €
Batterieleasing  OFF 0 EUR/Monat
i CO2-Bilanz (Nutzun: Benziner Elektroauto Differenz
Férderung © 4000 4 | ELR 2 ( 9)
fur 10 Jahre 19.836 kg 0 kg
Verbrauch 12,9 * KWh/100km pro Jahr 1.984 kg Okg
pro km 132 g/km 0 g/km
Akku-Kapazitat 17.6 = kwh
& Neben CO; werden lokal auch weniger Larm und Feinstaub sowie keine Stickoxide emittiert!
Stromkosten Zuhause 0.3 5 EUR/KWh

Bild 4: Ein handliches Tool fiir den Fahrzeugvergleich: Der Kostenrechner von www.e-stations.de

Im vorliegenden Vergleich wurde sich fiir die CO,-Nutzungsbilanz entschieden, da derzeit keine ge-
samtbilanziellen Werte (CO»-Bilanz tiber den gesamten Lebenszyklus) 2 fiir einzelne Fahrzeugmodelle
vorliegen. Die CO,-Nutzungsbilanz der E-Fahrzeuge wird anhand der Verbrdauche der Fahrzeuge pro
100 Kilometer und der CO»-Bilanz des Ladestroms (Strommix 2017%) ermittelt.

1. Opel Corsa E (2017), Benzin (70 PS) - 134 gCO; pro Kilometer (entspricht Herstellerangaben)
2. Renault Zoe R90 Life: (14,6 kWh/100 km x 489 gCO,/kWh) =71,4gC02/100 km
3. Smart EQ fortwo: (12,9 kWh/100 km x 489 gCO,/kWh) =63,1gC02/100 km
4. VW e-Golf: (12,7 kWh/100 km x 489 gCO,/kWh) =62,1gC02/100 km

13 Siehe BMU-Studie in: Elektromobilitdtshandbuch, Kapitel 3.1 - Okobilanz von Elektrofahrzeugen, S. 14
14 Strommix 2017: 489 gCO2/kWh

27.02.2019 20 EA Systems Dresden & KEM



Konzept fiir 6ffentliche Elektromobilitat

Ausgehend von den 15.000 km pro Jahr Gber den Nutzungszeitraum von 10 Jahren ergeben sich daraus
die CO,-Gesamtnutzungsbilanzen, wie in der folgenden Tabelle u.a. dargestellt.

Opel Corsa E (2017) Renault Zoe R90 Life inkl. Batterie [Smart EQ fortwo VW e-Golf
Anschaffungkosten (brutto) 19.445 € 29.390 € 21.940 € 34.900 €
Sprit-/Stromkosten pro Jahr 1.151 € 657 € 581 € 572 €
Sprit-/Stromkosten (10 Jahre) 11.505 € 6.570 € 5.805 € 5.715€
CO2-Emission in kg (10 Jahre) 20.100 10.709 9.462 9.315
Gesamtkosten (10 Jahre) 30.950 € 35.960 € 27.745 € 40.615 €
Kostenvergleich (10 Jahre) 5010 € 9.665

Tabelle 7: Hohere Anschaffungskosten, niedrigere Betriebskosten, weniger CO, — E-Fahrzeuge sind konkurrenzfahig

3.6 Ladepunkte fiir kommunale Fahrzeuge - Bauhofe

Die angestrebte Elektrifizierung der kommunalen Fahrzeuge generiert den Bedarf an eigenen Lade-
moglichkeiten an denen Elektrofahrzeuge positioniert werden sollen. Die langen Standzeiten an den
Stellpldtzen (Uber Nacht) erlauben minimale technische Anforderungen an die zu schaffende Ladeinf-
rastruktur. Eine wand- oder sockelmontierte Wallbox mit 3,7 kWh Anschlussleistung ist dafiir ausrei-
chend. Auf Authentifizierungs- und Abrechnungssysteme kann verzichtet werden. Die Zugangssiche-
rung kann Uber ein SchlieRsystem mit Schllssel erfolgen. Notig wird ein gesonderter Stromzahler der
die Menge des entnommenen Ladestroms misst.

Als Standort fiir eine erste Lademaoglichkeit wird der Bauhof in Bad Tennstedt vorgeschlagen. Auf sei-
nen Stellflachen kann zunachst das Elektrofahrzeug der VG abgestellt und geladen werden. Die Elekt-
rifizierung der kommunalen Fahrzeuge wird perspektivisch weitere Ladepunkte nétig machen. Es wird
empfohlen ein maximal zwei Standorte (z.B. Bauhofe)mit Ladeinfrastrukturen auszustatten. Somit las-
sen sich die Kosten fir Planung, Strombereitstellung, Installation der Zahler sowie Wartungskosten
reduzieren.

3.7 Fazit

Der Vergleich zeigt auf, dass elektrische Fahrzeugvarianten fiir den kommunalen Fuhrpark aus 6kolo-
gischer wie auch 6konomischer Sicht sinnvolle Alternativen bieten. Die entfallende Kfz-Steuer und die
deutlich niedrigeren Wartungskosten, durch den geringeren Verschleil}, geben den Elektrofahrzeugen
Uber den Betrachtungszeitraum von 10 Jahren einen zusatzlichen Preisvorteil von geschatzten 5000 €.
Zudem ist damit zu rechnen, dass die Preise fir Elektrofahrzeuge in den kommenden Jahren sinken
werden. Hauptargument fir die Elektrifizierung kommunaler Fahrzeug ist jedoch die klar positive Um-
weltbilanz der Elektrofahrzeuge, die durch die Nutzung von Ladestrom aus erneuerbaren Energiequel-
len noch stark gesteigert werden kann.

4 Konzept fiir 6ffentliche Elektromobilitat

Im Folgenden werden Konzepte und Losungsansatze zur Schaffung einer 6ffentlichen Elektromobili-
tatsinfrastruktur vorgestellt. Als eine der wesentlichen Grundlagen der Elektromobilitat, gilt dabei die
offentliche Ladeinfrastruktur. Wie dem Elektromobilitdtshandbuch zu entnehmen, gibt es eine Reihe
an technischen Moglichkeiten Ladestrom zur Verfligung zu stellen. Die folgenden Konzepte beinhalten
daher sowohl Empfehlungen fiir die Ladung von Elektro-Pkw als auch E-Scootern und Elektrofahrra-
dern in unterschiedlichen Ladearten.
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Zur Ausarbeitung der Konzepte wurde ein nutzer- und anwenderorientierter Ansatz verfolgt, der die
Zielgruppen in den Mittelpunkt der Betrachtungen riickt. Ausgehend von den Zielgruppen und der zu
erwartenden Nutzung ergeben sich im Folgenden auch die technischen Anforderungen an die Stand-
orte. Diese fuihrten zur Einschatzung hinsichtlich der Prioritdt, des Aufwand und des Umsetzungszeit-
raums im Rahmen des MalRnahmenkatalogs.

4.1 Zielgruppen offentlicher Ladeinfrastrukturen

Eine zentrale Frage bei der Planung und Umsetzung elektromobiler Strukturen im 6ffentlichen Raum
gilt den zukinftigen Zielgruppen und Nutzern. Im Fokus steht dabei, neben wirtschaftlichen Erwagun-
gen, vor allem die infrastrukturelle Daseinsvorsorge fiir die Blrger und Birgerinnen. Der Aufbau elekt-
romobiler Basisangebote fiir die Kommunen, die Bevolkerung vor Ort, lokale Unternehmen, den Tou-
rismus und Durchreisende stellt eine der Grundlagen der Mobilitatswende dar und wird daher um-
fangreich geférdert. Im Folgenden werden drei relevante Zielgruppen fir elektromobile Strukturen
innerhalb der VG Bad Tennstedt beschrieben.

Zielgruppe , Lokale Akteure”

Es kann davon ausgegangen werden, dass die lokalen Akteure (Private E-Fahrzeugbesitzer, kommunale
und gewerbliche E-Fahrzeuge) innerhalb der VG Bad Tennstedt i.d.R. nicht auf 6ffentliche Ladeinfra-
strukturen angewiesen sein werden, sondern vorrangig am Wohnort oder auf Fuhrparkgeldnde laden
werden. Allein jedoch die Mdglichkeit an zentralen gelegenen Orten, an Ausflugzielen oder in der Nahe
von Einzelhandel und Gastronomie zwischenladen zu kdnnen setzt das Thema Elektromobilitét ins 6f-
fentliche Bewusstsein, schafft wirtschaftliche Mehrwerte und bietet Potentiale fiir ein gemeinsames
Vorgehen (Finanzierung) privatwirtschaftlicher und kommunaler Trager.

Zielgruppe ,,Durchgangsverkehr”

Ladeinfrastruktur kann dazu beitragen den durchflieBenden Verkehr (z.B. Berufspendler oder Wirt-
schaftsverkehr) zu einem kurzen Stopp innerhalb der VG Bad Tennstedt zu bewegen. Wichtig ist daher
der Standort, der an DurchgangsstraBen und Verkehrsknotenpunkten liegen sollte. Durchreisende er-
warten vor allem eine hohe Ladeleistung sowie Angebote, um die Wartezeit sinnvoll nutzen zu kénnen.
Tankstellen oder gastronomische Angebote an Autobahnen und BundesstralRen sind dafiir pradesti-
nierte Standorte.

Zielgruppe ,, Tourismus“

Als Baustein des Standort-Marketings sprechen elektromobile Angebote zunehmend die Zielgruppe
der Touristen an. Unterschieden werden kann innerhalb der Gruppe in Tagesausfligler und Kur- bzw.
Ubernachtungsgiste. Insbesondere Pensionen und Hotels sollten Ubernachtungsgasten die Méglich-
keit bieten kdnnen Uber Nacht zu laden. Die stark wachsende Zahl an Radwandernden mit E-Bikes
sollte ebenfalls die Méglichkeit haben auf dem Gebiet der VG Bad Tennstedt zwischenzuladen. Hierfir
sollten das regionale Tourismusmarketing und die lokale Gastronomie gemeinsam vorgehen.

Synergieeffekte nutzen:

Es ist davon auszugehen, dass 6ffentliche Ladepunkte stets von mehreren der genannten Zielgruppen
genutzt werden. Daher sollten, in Abstimmung zwischen Kommunaler Verwaltung und Privatwirtschaft,
Moglichkeiten einer gemeinsamen Finanzierung und Vermarktung genutzt werden.
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Zielgruppen Lokale Akteure Durchgangsverkehr Touristen
Beschreibun, ) . .
E . . - Regionaler und tiberregionaler - Tagesbesucher
- Private Besitzer von Elektrofahrzeugen - - u
Wirtschaftsverkehr - Ubernachtungsgéaste
- Nutzer kommunaler Fahrzeuge .
. - Berufspendler - Kurgéste
- Firmenfahrzeuge lokaler Unternehmen .
- Touristen - Radwanderer
Motivation
Basisangebot an elektromobilen
Strukturen soll: . . Basisangebot an elektromobilen Strukturen
X Basisangebot an elektromobilen
- Anreize zur Anschaffung von . soll:
X Strukturen soll: ’ .
Elektrofahrzeugen bieten . " . - Zur nachhaltigen Vermarktung der Region
X Zwischenhalte fordern zur Steigerung .
- Zwischenladen kommunaler Fahrzeuge N beitragen
- lokaler Wertschopfung und .
ermdglichen u - Zahl der Besucher und Ubernachtungen
] Absatzmarkte .
- Zwischenladen lokaler erhéhen
Wirtschaftsfahrzeuge erméglichen
Nutzung Ganzjahrig Ganzjahrig Saisonal
Standzeiten bis 2 Stunden weniger als 30. Minuten Bis 1 Stunde oder tiber Nacht
Technische - AC-Ladeséule / bzw. Wallbox mit geringer
- AC-Ladesaule / bzw. Wallbox mit - AC bzw. DC-Ladelésung mit hoher o ) . gerning
Anforderungen . ) N bis mittlerer Ladeleistung
mittlerer Anschlussleistung (11-22 kW) Anschlussleistung (3.7- 22 kW)
- Regional Ubliche Zugangsmaéglichkeiten| - Offene Bezahlsysteme mit einfachem ' .
(Ladekarte, RFID-Chip) Zugang (z.B.: EC-Karte, Bargeld) - Offene Bezahisysteme mit einfachem
' P gang (z.5.: ’ g Zugang (z.B.: EC-Karte, Bargeld)
- Zentrale Ortslagen (z.B.: Marktplatz
SR entrale Orts a}ge ( . arktplatz) - Verkehrsknoten und - Hotels und Gastronomie
- Gastronomie und Einzelhandel ) )
N Hauptverkehrsachsen - Ausflugsziele (z.B.: Schwimmbad)
- Bauhéfe und Kommunale .
. - Tankstellen und Imbisse - Entlang von Radwanderrouten
Liegenschaften

4.2 Offentliche Ladeinfrastruktur

Auf Grundlage der Bedarfsanalyse wurden im Zeitraum August - November 2018 Standortuntersu-
chungen im Projektgebiet durchgefiihrt wurden, die die Eignung ausgewahlter Standorte und MaR-
nahmen zum Aufbau einer 6ffentlichen Ladeinfrastrukturen priften. Die Auswahl und Prifung der
Standorte wurde in engem Austausch mit den Verantwortlichen und Interessierten vor Ort durchge-
fiihrt. Das systematische Vorgehen und die Bewertung der EinzelmaBnahmen folgen dabei dem emp-
fohlenen Vorgehen des BMVI.*> Die Standortuntersuchung identifizierte fiinf Standorte im Projektge-
biet, die fiir den Aufbau 6ffentlicher Ladeinfrastrukturen als geeignet eingestuft werden.

Kirchheilingen, Anger/Vorstadt
Kirchheilingen, Zum Kindergarten
Kirchheilingen, BahnhofstraRe
Bad Tennstedt, BahnhofstraRe
Kutzleben, OT Litzensémmern

vk wh e

Einfihrend sollen an dieser Stelle die Zielgruppen in den Mittelpunkt geriickt werden, da vor allem sie
es sind, an denen sich der Aufbau von Ladel6sungen ausrichten sollte.

15 Dje ,Checkliste fiir kommunale Vertreter zum Aufbau von Ladeinfrastruktur” befindet sich gesondert im An-
hang. https://www.starterset-elektromobilitdt.de/content/3-Infothek/2-Checklisten/checkliste-ladeinfrastruk-
tur/checkliste-ladeinfrastruktur.pdf
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4.2.1

Standortanalyse 2: Kirchheilingen — Anger

Offentliche Ladeinfrastruktur Kirchheilingen (1) - Anger

Beschreibung

Der Standort "Kirchheiligen Anger" stellt mit seiner Lage an der BundesstralRe 84 und unter-
schiedlichen Dienstleistungsangeboten sowohl fiir die Biirger als auch fiir Durchreisende ei-
nen zentralen Anlaufpunkt und attraktiven Standort fiir Ladeinfrastruktur dar. Da die vor-
handenen Parkplitze vor der Landfleischerei und dem Arztehaus gut frequentiert sind, wire
ein separater Standort noch zu klaren, um von vornherein Konflikte zu vermeiden.

Da die Verweilzeiten sowohl fiir lokale Bevélkerung als auch Durchreisende nicht sehr lang
sind (Arztbesuch, Essen, Einkaufen etc.) ware eine DC-Ladesdule mit <100kW sinnvoll und

und Standort

Zielstellung  auch gut als Alternative fir Kommunalfahrzeuge nutzbar. Eine Kooperation mit der anlie-
genden Landfleischerei (Agrargenossenschaft) und dem Arztehaus wird sehr empfohlen.
Der Strombezug fiir den Ladestrom sollte zu 100% aus regenerativen Energien stammen.
Energieversorger, Gemeinde Kirchheilin-
Potentielle gen, regionale Windenerg_ieerzeuger, Ag- Zielgruppe Burger, Durchgangsverkehr,
Partner rargenossenschaft, Arztehaus, Touristen, Kommune
Sparkasse, Apotheke
DC-Ladesaule ("Triple-Charger")
Leistung 50-100kW,
CCS, ChaDeMo und AC 22kW
Empfohlene
technische
Anforderung

Bilder:

Bild: ABB Asea Brown Boveri Ltd. oben: Google Maps

unten: EA Systems Dresden

Kosten

Die Kosten fiir den vorgeschlagenen Triple-Charger hangen stark von Leistung, Fabrikat, der
Entfernung zum Speisepunkt und den erforderlichen Bauleistungen ab. Fiir Kauf, Aufstel-
lung, Zuleitung, Anschluss und Inbetriebnahme missen im unteren bis mittleren Leistungs-
bereich (d.h. 50 - 100kW) Kosten von 25T€ bis 30T€ geplant werden.

Sonstiges

Als Alternativstandort zum Anger bote sich die StraBe ,,Vorstadt” in Héhe der Landfleische-
rei an. Sie ist von der BundesstralRe gut einsehbar und bietet mehrere Zugangswege. Der
Standort Kirchheilingen ist Planungsgegenstand der TEAG hinsichtlich des Ausbaus von Lad-
einfrastruktur. Eine Abstimmung zwischen der VG, der Gemeinde Kirchheilingen und TEAG
wird empfohlen.
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4.2.2 Standortanalyse 2: Kirchheilingen — Schwimmbad / Schule

Offentliche Ladeinfrastruktur Kirchheilingen (II) - Schwimmbad / Schule

Der Freizeit- und Schulbereich in Kirchheiligen wird in den nachsten Jahren auch immer
mehr durch Elektrofahrzeuge und Pedelecs angefahren werden. Diese Entwicklung, die na-
tiirlich auch den OPNV entlastet und letztendlich mehr Bade- und Veranstaltungsgésten aus
der Umgebung einen Besuch ermdoglicht, sollte mit einem schrittweise steigenden Pedelec-
Ladeangebot gefordert werden. In der Saison 2018 besuchten ca. 28.000 Gaste das
Schwimmbad Kirchheilingen.

Beschreibung

Gasten des Schwimmbades sowie Schilern und Lehrern der angrenzenden Schule soll die
Moglichkeit geschaffen werden Pedelec-Akkus zu laden. Dafiir sollen die technischen Vo-

Al raussetzungen in Form eines 6ffentlich zuganglichen Ladeschrankes geschaffen werden. Ziel
ist zudem verschiedene Trager zu einer Beteiligung an diesem Vorhaben zu bewegen.

Potentielle Sc"hwimmbad., Schultrager, 'I"ourismusver- . Burger, Schiller, Badegéste
bdnde, Gemeinde, Eltern, Stiftung Landle- | Zielgruppe .

Partner Touristen
ben

Pedelec-Ladesysteme sind in diversen
Ausstattungen und GroBen erhaltlich.
Durch die geringen Ladeleistungen wer-
den sie in der Regel an ein vorhandenes
Niederspannungsnetz angeschlossen.

Empfohlene

technische-

Anforderung

und Standort

Bild: Walther-Werke GmbH Bilder oben: Google Maps
unten: openstreetmap.org

Die Pedelec-Ladesysteme sind ab etwa 2000 € erhiltlich. Aufstellungs- und Anschlusskosten
Kosten sind in der Regel auf Grund der geringen Leistungen und damit Anschlussquerschnitte Giber-
schaubar. Wichtig sind auch stabile Biigel 0. A. zum Anlehnen und AnschlieRen.

Standard-Pedelecladesysteme bestehen aus SchlieRfachern, in denen sich eine Schuko-
steckdose befindet. Hierin platziert man Ladegerat und Akku oder nur das Ladegerat und
der Akku bleibt im Rad. Weiterhin finden diverse Utensilien (Helm, Rucksack etc. im Schliess-
fach Platz. Gesichert wird das Schliessfach mit einem Miinzpfand- oder Miinzkassierschloss.

Sonstiges
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4.2.3 Standortanalyse 3: Kirchheilingen — BahnhofstraBe

Offentliche Ladeinfrastruktur Kirchheilingen (lI11) - BahnhofstraRe

Beschreibung

Der Standort "Kirchheiligen BahnhofstraRe" stellt sowohl fiir die Biirger als auch fuir Rad-
touristen einen attraktiven Standort fiir Ladeinfrastruktur dar und wird durch eine Pedelec-
Ladestation nochmals aufgewertet. Es ist damit zu rechnen, dass kiinftig immer mehr Ein-
wohner aus Kirchheiligen und den umliegenden Ortschaften das Pedelec bzw. E-Bike fir
tagliche Besorgungen verwenden, und auch fiir die Benutzer den neuen, attraktiven Klein-
bahnradweges sind fiir die Lademaéglichkeit bei einer Pause in der Landfactur oder beim
Besuch des kleinen Museums sicher dankbar.

An der Kreuzung des K2-Radwegs und der Bahnhofstrale sollen 6ffentlich zugédngliche Pe-

und Standorte

Zielstellung delecladesysteme entstehen. Der Strombezug fiir den Ladestrom sollte zu 100% aus rege-

nerativen Energien stammen.
. Sparkasse, Tourismusverbande, Ge-
Potentielle . ) . . , )
meinde, Agrargenossenschaft Kirchhei- | Zielgruppe Burger, Touristen
Partner . .
lingen, Stiftung Landleben

Pedelec-Ladesysteme sind in diversen
Ausstattungen und GréBen erhaltlich.
Durch die geringen Ladeleistungen
werden sie in der Regel an ein vorhan-
denes Niederspannungsnetz ange-
schlossen.

Empfohlene

technische An-
forderungen

K511

Bild: Walther-Werke GmbH Bilder: oben: Google Maps
unten: openstreetmap.org

Kosten

Die Pedelec-Ladesysteme sind ab etwa 2000 € erhaltlich. Aufstellungs- und Anschlusskos-
ten sind in der Regel auf Grund der geringen Leistungen und damit Anschlussquerschnitte
Uberschaubar. Wichtig sind auch stabile Biigel 0. A. zum Anlehnen und AnschlieRen.

Sonstiges

Standard-Pedelecladesysteme bestehen aus SchlieRfachern, in denen sich eine Schuko-
steckdose befindet. Hierin platziert man Ladegerdt und Akku oder nur das Ladegerat und
der Akku bleibt im Rad. Weiterhin finden diverse Utensilien (Helm, Rucksack etc. im
Schliessfach Platz. Gesichert wird das Schliessfach mit einem Miinzpfand- oder Miinzkas-
sierschloss.
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4.2.4 Standortanalyse 4: Bad Tennstedt — BahnhofstraBe

Offentliche Ladeinfrastruktur Bad Tennstedt — BahnhofstraRe (L3176)

Beschreibung

Der Standort "Bad Tennstedt Bahnhofstralle" in Hohe Hausnummern 73-94 wird gepragt
durch eine hohe gewerbliche Nutzung. U.a. befinden sich dort Einzelhandelsketten, Cafés
und Pensionen, Betriebsstatten mehrerer Unternehmen und eine Tankstelle. Gaste und
Kunden des genannten Gewerbes sollten an dieser Stelle die Moglichkeit einer Zwischenla-
dung erhalten. Damit wird der Standort aufgewertet und die lokale Wertschépfung vor Ort
gesteigert. Zusatzlich kénnte der Ladepunkt zur Zwischenladung kommunaler Fahrzeuge ge-
nutzt werden.

Im Zielgebiet sollte eine 6ffentliche Ladestation errichtet werden. Aufgrund zu erwartenden
kurzen Verweilzeiten der Durchreisenden und Kunden sollte die Ladestation mind. 50-100

und Standort

Zielstellung kW Anschlussleistung vorhalten. Neben der Méglichkeit mit Gleichstrom zu laden, sollte
eine AC-Lademdglichkeit zusatzlich vorgehalten werden. Der Strombezug fir den Ladestrom
sollte zu 100% aus regenerativen Energien stammen.

; tadt Bad T tedt, E i

Potentielle S adt Bad Tennstedt, Energieversorger, . Burger, Durchgangsverkehr,

Einzelhandel, Tankstellen, Unternehmen, | Zielgruppe .
Partner . . Touristen, Kommune
Cafés und Pensionen
DC-Ladesaule ("Triple-Charger") 3 S
Leistung 50-100kW, . s
CCS, ChaDeMo und AC 22kW i
. ﬂ t
———

Empfohlene A\

technische £

Anforderung '

Bilder:

Bild: ABB Asea Brown Boveri Ltd. oben: openstreetmap.org

unten: Google Maps

Kosten

Die Kosten fiir den vorgeschlagenen Triple-Charger hangen stark von Leistung, Fabrikat, der
Entfernung zum Speisepunkt und den erforderlichen Bauleistungen ab. Fir Kauf, Aufstel-
lung, Zuleitung, Anschluss und Inbetriebnahme missen im unteren bis mittleren Leistungs-
bereich (d.h. 50 - 100kW) Kosten von 25T€ bis 30T€ eingeplant werden.

Alternativ-
standorte

Alternativ zur Bahnhofstralle werden seitens der Stadt Bad Tennstedt zwei weitere Stand-
orte flr 6ffentliche Ladeinfrastrukturen in Bad Tennstedt erwogen. Der erste Standort be-
findet sich in der 6stlichen HerrenstralRe, wo bereits im Zuge von BaumalRnahmen Leerrohre
far Stromkabel gelegt wurden. Als zweiten Alternativstandort wird der Parkplatz des Sport-
zentrum Bad Tennstedt empfohlen.
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4.2.5 Standortanalyse 5 — Kutzleben OT Liitzensémmern

Offentliche Ladeinfrastruktur Kutzleben OT Liitzensémmern — DorfstraRRe

Beschreibung

Der Ortsteil Litzensémmern der Gemeinde Kutzleben ist vor allem durch den Tagungsort
Rittergut e.V. und den Spargelhof bekannt. Jahrlich besuchen das Rittergut ca. 20.000 Gaste.
Der Spargelhof hat in der Saison ebenfalls viele Besucher. Den Besuchern, Durchreisenden,
der lokalen Bevélkerung und kommunalen Fahrzeugen in Litzensdmmern Ladestrom zur
Verfligung zu stellen wiirde den Standort zusatzlich aufwerten. In Absprache mit Herrn John
vom Tagungshaus Rittergut e.V. wiirde die benétigte Flache flr den Standort von Ladeinfra-
struktur vom Rittergut e.V. bereitgestellt werden.

An den Standorten DorfstraBe und Ballhausener Weg sollte der Aufbau von Ladepunkten
gepruft werden. An einem der Standorte sollte eine 6ffentliche Ladestation mit mind. 22 kW

und Standort

Zielstellung  Anschlussleistung installiert werden. An der Planung und Umsetzung zu beteiligen sind da-
bei dabei das Tagungshaus Rittergut e.V. und der Spargelhof. Der Strombezug fiir den Lade-
strom sollte zu 100% aus regenerativen Energien stammen.

. i Kutzl E i
Potentielle Gemeinde Ku z.eben, nergieversorger, . Burger, Touristen, Kommunale
Tagungshaus Rittergut e.V., Spargelhof Zielgruppe
Partner Fahrzeuge
Kutzleben
AC-Ladesdule mit 2 fest angeschlossenen Standort 1: Parkplatz Rittergut - DorfstraRBe
Ladekupplungena Typ 2 —31 A /22 kW Standort 2: Parkplatz Rittergut —
Ballhausener Weg (Hohe Spargelhof)

Empfohlene n .

technische e e — |

Anforderung

Bild: Walther-Werke Bild: opentreetmap.org

Die Kosten fiir die vorgeschlagene Ladesdule hdngen stark von Leistung, Fabrikat, der Ent-
fernung zum Speisepunkt und den erforderlichen Bauleistungen ab. Fiir Kauf, Aufstellung,

Kosten . . . .
Zuleitung, Anschluss und Inbetriebnahme sollten Kosten von 8T€ bis 12T€ eingeplant wer-
den.
Beide Standorte verfligen tGber Attribute die Vorteile, die fir sie sprechen:
Sonstiges Vorteil Standort 1 - Dorfstralle: Gut sichtbar fiir den Durchgangsverkehr

g Vorteil Standort 2 — Ballhausener Weg: Trafo-Station stellt ausreichend Anschlussleistung

bereit.
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iBilder: EASD

4.3 Elektromobiler OPNV in der VG Bad Tennstedt

Wie bereits in der Bestandsaufnahme (2.2.5 und 2.2.6) erwahnt, ergeben sich aus den Flexibilisierungs-
bedarfen des Nahverkehrsplans und der Ndhe zu bestehenden Elektrobuslinien in Bad Langensalza
Potentiale fiir die VG Bad Tennstedt.

In einer Besprechung mit Herr Mario Kénig, Geschaftsfiihrer der Salza - Tours K6nig OHG und Betreiber
zweier Elektrobusse in Bad Langensalza, wurde die Bereitschaft gedulRert die Elektrobusse perspekti-
visch auch im Gebiet der VG Bad Tennstedt einzusetzen. Die Anschaffung eines dritten Elektrobusses
bei Salza-Tours ist bereits in Planung. Entscheidend fiir einen moglichen Elektrobuseinsatz im VG Ge-
biet sind, neben der taglichen Distanzen die Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Dabei kénnen sich
Moglichkeiten ergeben bestehende Buslinien (iber Stadt- VG- und Kreisgrenzen hinweg zu erweitern
bzw. neu zu gestalten.

Es wird daher angeraten sich mit den folgenden Personen zu verstandigen und auf die Fortschreibung
des Nahverkehrsplans von kommunaler Seite Einfluss zu nehmen.

1. Herr HaBkerl (Geschaftsfiihrer) - Regionalbus-Gesellschaft Unstrut-Hainich- und Kyffhauser-
kreis mbH (03601 / 40 86 52 01)
2. Herr Konig (Geschaftsfuhrer) - Salza-Tours Konig OHG (03603 / 82 67 33)
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5 Konzept fiir teil6ffentliche Elektromobilitat

Vom Aufbau und Betrieb elektromobiler Strukturen im 6ffentlichen Raum, wie in Kapitel 4 beschrieben,
profitieren alle Birger und Blrgerinnen. Standorte die Uber Ladeinfrastrukturen verfligen werden ins-
gesamt aufgewertet. NutznielBer dieser Mallnahmen sind nicht zuletzt Handel, Gewerbe und Touris-
mus. Vorrangiges Ziel 6ffentlicher Ladeinfrastruktur sollte jedoch nicht sein, Steuergelder zum Aufwer-
ten von Wirtschaftsstandorten einzusetzen. Handel, Gewerbe und Tourismus haben ein Eigeninteresse
zur Generierung neuer Kunden bzw. Kunden, Mitarbeiter und Gaste an sich zu binden. Es ist davon
auszugehen, dass die Zahl teil6ffentlicher Ladepunkte die der 6ffentlichen dauerhaft tGbersteigen wird.
Mitarbeitenden Ladestrom anzubieten, den Unternehmensfuhrpark zu elektrifizieren, Kundenpark-
platze mit Lademoglichkeiten auszustatten, sind nur einige von zahlreichen Optionen.

Die Potentiale zur Einsparung von CO; durch elektromobile MaRnahmen im teil6ffentlichen Bereich
werden als wesentlich héher eingeschatzt als im 6ffentlichen Bereich. Es ist daher im Sinne eines nach-
haltigen, kommunalen Handelns den privatwirtschaftlichen Sektor im Rahmen der Moglichkeiten zu
unterstitzen, zu beraten jedoch nicht zu finanzieren.

Die Funktion der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt kdnnte dabei die einer ersten Anlaufstelle
fur interessierte Blirger und Unternehmen sein. Durch das vorliegende Konzept sowie das Elektromo-
bilitatshandbuch ist die Kommune bestens fiir die Fragen und Anliegen zur Elektromobilitat geristet.
Dieses Selbstverstandnis sollte offen nach aufSen getragen werden und den Biirgern bekannt sein. Das
konnte z.B. durch die Pflege des Elektromobilitdtskapitels auf der VG-Homepage und Aushange befor-
dert werden.

5.1 Median-Klinik

Die Median-Klinik Bad Tennstedt ist einer der groBten Arbeitgeber der Region und wird jahrlich von
tausenden Patienten und Gasten besucht. Der Standort verfiigt Gber ausreichend Stellplatze und liegt
zentral in der Stadt Bad Tennstedt. Die langen Standzeiten der Fahrzeuge, sowohl bei Patienten als
auch Mitarbeitenden pradestinieren die Klinik fiir AC-Lademoglichkeiten. Im Sinne des Klimaschutzes
und der Verantwortung der Region gegeniiber sollte die MEDIAN Klinik elektromobile MaRnahmen
intern prifen lassen. Folgende MaRnahmen werden empfohlen.
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Bild 5: MEDIAN Klinik Bad Tennstedt, Bildquelle: openstreetmap.org
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Zielstellung:

AC-Ladeinfrastruktur fiir Personal, Patienten, Gaste auf den Parkplatzen des Klinikums
Schrittweise Elektrifizierung des eigenen Klinikfuhrparks

3. Patiententransport (Shuttleservice) elektrisch tiber eigene Fahrzeuge oder Fahrdienstleister
der Region

In einer Kooperation mit der angrenzenden Novalisschule kénnten zusatzlich Lehrkraften und Besu-
chern der Schule Sondernutzungsrechte an den Ladepunkten der Median-Klinik eingeraumt werden.

5.2 Pflegedienste

Ambulante Pflegedienste sind auf eine einsatzfahige Fahrzeugflotte angewiesen. Etliche Pilotprojekte
haben in den letzten Jahren die Alltagstauglichkeit von Elektrofahrzeugen fiir den Kurstrecken- und
Uberlandeinsatz ambulanter Pflegedienste belegt.® Innerhalb der VG sind vor allem AWO und der
Pflegedienst Kathrin Helbing aktiv. Ein Austausch mit Frau Helbing im November 2018 ergab, dass der-
zeit keine Elektrofahrzeuge angeschafft werden sollen, Frau Helbing dem Thema grundsatzlich aber
auch nicht negativ gegenibersteht.

Zielstellung:

Die VG Bad Tennstedt sollte den ambulanten Pflegediensten im VG Gebiet als Ansprechpartner fir
Themen der Elektromobilitat bekannt sein. Anreize zur Elektrifizierung konnten derart gestaltet wer-
den, dass die grundlegenden Fragen beantwortet werden kdnnen. Der Elektrifizierung der Flottenfahr-
zeuge der Pflegedienste kdnnte mit Anreizen, wie z.B. Sonderkonditionen zur Nutzung 6ffentlicher La-
depunkte, angestolRen werden. Ein solches Vorgehen ist jedem Fall mit dem Energieversorger bzw.
dem Betreiber der Ladepunkte zu klaren.

5.3 Wohnungsgesellschaft Bad Tennstedt (SWG)

Die stadtische Wohnungsgesellschaft Bad Tennstedt mbH (SWG) méchte ihren Mietern bestmaogliche
Wohn- und Lebensbedingungen bieten. Insbesondere in mehrgeschossigen Mehrfamilienhdusern feh-
len dabei den Mietern Mdglichkeiten potentielle Elektrofahrzeuge privat zu laden

Bild 6: Ladepunkte fiir die Mieter an den Standorten Neue StraBe, Finkenbergweg, Amselweg und StraRe des Friedens?,

Bildquelle: Google Maps

16 Zum Beispiel das Projekt Pfleg!E-mobil: https://www.elektromobilitaet.nrw.de/forschung/aktuelles/projekt-
datenbank/projektseiten/pflege-mobil-elektromobilitaet-in-der-ambulanten-pflege/?embedded=true
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Zielstellung:

In einer Befragung der Mieter sollte zunachst ein Interesse an der Bereitstellung von Ladestrom erfragt
werden. Fest zugeordnete Parkplatze mit Ladepunkten kdnnen im Bedarfsfall gemeinsam mit dem
Energieversorger (Uber den Stromtarif) errichtet und betrieben werden.

5.4 Hotels und Gastronomie

Die meisten Hotels und Gastronomien verfligen liber eigene Kundenparkplatze. Mit steigender Anzahl
an Elektrofahrzeugen werden auch mehr Gaste von Restaurants, Cafés, Pensionen und Hotels mit dem
Elektroauto anreisen. Wer seinen Gdsten Ladestrom als zusatzlichen Service bietet und dieses nach
auBen bekannt macht, sichert sich neue Kundengruppen und fiihrt im besten Falle mehr Besucher in
die Region.

Zielstellung:

Hotel und Gastronomiebetreiber sollten dazu angeregt werden Ladestrom als Serviceleistung bereit-
zustellen. Erste Informationen kdnnten sich bei Interesse von der VG Bad Tennstedt und Tourismus-
verbdnden zur Verfiigung gestellt werden. Uber deren Plattformen (z.B.: Webseiten) kénnte Gegenzug
explizit auf Lademoglichkeiten hingewiesen werden.

5.5 Agrargenossenschaft Kirchheilingen

Die AG Kirchheilingen produziert neben Pflanzen- auch Milch- und Fleischprodukte. Diese werden u.a.
in der Landfleischerei am Anger und der Landfactur in der BahnhofstralRe in Kirchheilingen direkt ver-
trieben. Zudem fihrt die AG einen Party- und Gastronomieservice sowie das Restaurant , Alter Spei-
cher” und die Museumsbar in Kirchheilingen.

Zielstellung:

Gasten, Kunden und den Mitarbeitern der genannten Verkaufs- und Gastronomiestellen sollte die
Moglichkeit zur Zwischenladung geboten werden. Sowohl am Standort Anger (Landfleischerei) als
auch am Standort BahnhofstraBe (Alter Speicher, Landfactur) empfiehlt sich eine Kooperation mit
der Gemeinde, dem Energieversorger bzw. Windparkbetreiber. Wahrend der Standort Anger sich fir
den Aufbau und Betrieb einer Ladestation fiir Elektroautos anbietet, spricht der Standort in der
BahnhofstralRe mit seiner Ndhe zum Radwanderweg fiir Lademoglichkeiten von E-Bikes.

5.6 Landengel (Stiftung Landleben)

Das Projekt Landengel, der Stiftung Landleben in Kirchheilingen, setzt sich als ein regionales Gesund-
heits- und Pflegenetzwerk u.a. fiir die Betreuung und Mobilitatsgewahrleistung alterer Menschen in
der Region ein. So werden u.a. Fahrdienstleistungen fiir Stadtbesuche, Arztebesuche und Einkaufe an-
geboten. Es ist geplant die Angebote zu erweitern und ein zweites Fahrzeug anzuschaffen. Die Fahrten
finden derzeit mit einem Fiat Ducato mit neun Sitzplatzen statt. Das Fahrzeug wird neben dem Projekt
Landengel auch noch von lokalen Vereinen genutzt. Jahrlich werden ca. 7.500 km Fahrtwege zuriick-
gelegt.

Zielstellung:
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Perspektivisch sollten die Fahrzeuge des Projekts Landengel durch Elektrofahrzeuge ersetzt werden.
In Frage kdme dabei eine Neuanschaffung eines Elektrofahrzeugs im Rahmen der geplanten Angebots-
erweiterung. Auch eine Umristung des Fiat Ducato, was vom Land Thiringen mit bis zu 8.000 € gefor-
dert wird, ware denkbar. Ansprechpartner fiir weitere Informationen kénnte die VG Bad Tennstedt
sein. Die bendétigte Ladeinfrastruktur kdnnte in Kooperation mit der Gemeinde Kirchheilingen und der
AG Kirchheilingen organisiert werden. Potentieller Standort kdnnte der Parkplatz der Landfactur auf
der BahnhofstraRe in Kirchheilingen sein.

5.7 Fazit

Wie aus den teiloffentlichen Konzepten hervorgeht, gibt es eine Reihe potentieller Anwendungen und
Partnern, die zur Starkung der Elektromobilitdt in der Region beitragen kénnen. Oftmals fehlen jedoch
Ansprechpersonen und Anlaufstellen die erste Informationen zur Verfligung stellen kdnnen. Mit Hilfe
des vorliegenden Konzepts und Handbuchs wére die VG Bad Tennstedt in der Lage die Rolle dieser
Anlaufstelle zu ibernehmen. Grundlage dafir ist ausreichende Kommunikation zwischen der Verwal-
tung, den Kommunen sowie deren Birgern, Unternehmen und Vereinen. Es wird daher empfohlen,
die gewonnenen Informationen lber die Elektromobilitat bei Veranstaltungen wie z.B. Kirmes, Stadt-
und Dorffesten oder digital Giber die Homepages der VG und der Kommunen bereitzustellen.

Auf die Schnittmengen zwischen den 6ffentlichen und teil6ffentlichen Konzepten wurde aufgezeigt
und wird im MaBnahmenkatalog hingewiesen.

6 Umsetzungsstrategie

6.1 Kommunikation & Kooperation bei Mobilitdtsprojekten

Kommunikation ist ein wesentlicher Bestandteil zur Umsetzung von Klimaschutzvorhaben, denn Kli-
maschutz geht jeden an. Im integrierten Klimaschutzkonzept der Verwaltungsgemeinschaft Bad
Tennstedt wurde 2017 bereits eine Kommunikationsstrategie entworfen, in der bereits Hinweise zur
Einbeziehung verschiedener Zielgruppen, der Offentlichkeitsarbeit im Allgemeinen und die Verwen-
dung verschiedener Kommunikationswege enthalten sind. Im Folgenden sollen diese Inhalte hinsicht-
lich des Schwerpunktes Elektromobilitdt noch einmal konkretisiert werden.

Generell hat die Verwaltung in allen Klimaschutzbereichen eine Vorbildfunktion. Im Bereich der Mobi-
litdt sind verschiedene 6ffentlichkeitswirksame Themenfelder jedoch besonders pradestiniert fiir eine
kommunikative Darstellung. Allen voran Umstellungen von kommunalen Fahrzeugen auf Elektromo-
bile unabhéngig davon ob es sich um PKW'’s, Nutzfahrzeuge oder Dienstfahrrader handelt.

Zudem kann die Verwaltung durch ihre kontinuierlichen Informationskanéle wie ihrer Website oder
dem amtlichen Mitteilungsblatt (iber die Entwicklungen in der E-Mobilitdt in der VG informieren und
somit wertvolle Offentlichkeitsarbeit leisten. Dies schafft Transparenz und Akzeptanz, hilt das Thema
Klimaschutz immer im Blick und motiviert zur Teilnahme am Klimaschutzprozess. Generell ist Offent-
lichkeitsarbeit eine Aufgabe an sich, welche mit verschiedenen kommunikativen Mitteln unterschied-
liche Zielstellungen adressiert. Zum allgemeinen Verstandnis des Begriffes Offentlichkeitsarbeit im
Kontext dieser Strategie dient die Definition nach Albert Oeckl:
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Offentlichkeitsarbeit ist das bewusste, geplante und dauernde Bemiihen, gegenseitiges Verstandnis
und Vertrauen aufzubauen und zu pflegen.

Diese Definition wird in der folgenden Grafik in seinen einzelnen Bestandteilen und nach dem ,,Prinzip

der 4 Vs“ untersetzt (Bild 7). Wesentliches Kernziel der Offentlichkeitsarbeit ist darin die Schaffung von

Vertrauen, welches die Grundlage fir einen konstruktiven Austausch und einen fundierten Dialog bil-

det.

,die 4 Vs

Offentlichkeitsarbeit
sucht zuerst die
Verstandigung

zwischen Sender und
Empfanger

Mitteilungen sollen
dem jeweiligen
Empfénger ein

erweitertes

Verstandnis

fiir die Belange des
Senders erméglicher

Inhalte miissen so
dargestellt werden,
dass ein

Verstehen

fir den Empféanger
gewahrleistet ist

kontinuierlicher
Austauschprozess mit
dem Ziel

Vertrauen

zwischen den
Kommunikations-
partnern zu schaffen

$

Vertrauen schafft die
Moglichkeit zum
Austausch, zum

Dialog

Bild 7: Verstindigung, Verstehen, Verstindnis und Vertrauen als Elemente der Offentlichkeitsarbeit?’

Die Offentlichkeitsarbeit in der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt beginnt dabei nicht am ,,Null-
punkt", sondern kann auf die Informationen aus dem integrierten Klimaschutzkonzept und anderen
aktuellen Klimaschutzprozessen zuriickgreifen. Zudem stehen der Verwaltungsgemeinschaft verschie-
dene Materialien und Veréffentlichungen zur praxisnahen Offentlichkeitsarbeit aber auch zu inspirie-

renden Beispielen anderer landlich gepragter Raume zur Verfligung.

17

Coaching Kommunaler Klimaschutz, 2017
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Bild 8: Veréffentlichungen zu Offentlichkeitsarbeit und Partizipation im Klimaschutz1®

Baustein Elektromobilitatshandbuch

Mit dem Handbuch fiir die Elektromobilitat besitzt die VG ein Werkzeug zur Information und Umset-
zung der elektrischen Verkehrswende in ihrem Verwaltungsgebiet. Das Handbuch liefert wichtige
Grundlagen und bietet die Mdglichkeit konkret iber die Vorteile der Elektromobilitat im Alltag aufzu-
klaren. Dies schafft Verstandnis und Akzeptanz, weshalb die VG das Handbuch zu Informationszwe-
cken nutzen sollte. Es wird dem Konzept als Anlage 1 beigefiigt.

6.2 Verstetigung der Umsetzung

Im Prozess der Erstellung des E-Mobilitatskonzeptes und insbesondere Bereich der Potenzialanalysen
werden verschiedene Ansatze zur Umsetzung und unterstiitzenden Kooperation aufgezeigt. Nun gilt
es diese mit der bereits im integrierten Klimaschutzkonzept vorhandenen Verstetigungsstrategie zu
vereinen. In dieser wurden Zukunftsthemen herausgearbeitet, Leitsdtze der VG entwickelt, MaRnah-
men formuliert und Prioritdten festgelegt. All dies ist wichtig und dient der strategischen Unterstiit-
zung der Verwaltungsgemeinschaft bei der Entwicklung hin zu einer zukunftsfahigen Region und deren
umweltbewusster Gesellschaft. Zur Gewahrleistung der Umsetzung all dieser Inhalte und letztendlich
zur Ausschopfung der Potenziale der Stadt ist es notwendig, den niedergeschriebenen Gedanken ent-
sprechendes Personal zur Seite zu stellen und Taten folgen zu lassen.

18 Service- und Kompetenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz & Deutsches Institut fir Urbanistik ggmbH
(Difu), 2013 - 2017
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In einzelnen Mobilitatsprojekten, wie dem Radwegeausbau am Thiringer Landweg, welcher durch den
Bundeswettbewerb ,Klimaschutz durch Radverkehr” geférdert werden soll, sind die Verantwortlich-
keiten der Verwaltung bereits klar. Andere Bereiche insbesondere die Offentlichkeitsarbeit aber auch
die Projektinitiation und das Foérdermittelmanagement, welches aufgrund der Vielzahl der Forderpro-
gramme im Klimaschutz von hoher Bedeutung ist, sind personell kaum adressiert oder kénnen auf-
grund anderer wichtiger Aufgaben des Verwaltungsalltages kaum ausgefiihrt werden. Eine Losung die-
ses personellen Engpasses und eine wesentliche Unterstitzung fir den Klimaschutzprozess in der VG
ist die Moglichkeit der geférderten Stellenschaffung fiir ein Klimaschutzmanagement.

Diese wird im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicherheit fir mindestens drei Jahre gefordert und es besteht die Option der
Verlangerung um zwei Jahre. Die Férderquoten liegen bei 65 %, bzw. 90 % fir finanzschwache Kom-
munen in den ersten drei Jahren und 40 % bzw. 56 % fir eine Verlangerung. Weiterer Vorteil ist die
Moglichkeit der Forderung einer ,,ausgewahlten MaRnahme®, welche mit bis zu 200.000 € bei 50 % der
forderfahigen Kosten unterstiitzt wird. Diese Férderung kann nur in Abhangigkeit eines geférderten
integrierten Klimaschutzkonzeptes wie dem der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt, welches
nicht alter als drei Jahre ist, gewahrt werden.

Die Hauptaufgabe einer Klimaschutzmanagerin oder eines Klimaschutzmanagers ist die fachlich-inhalt-
liche Unterstitzung bei der Umsetzung von Klimaschutzkonzepten.?® Darunter sind die folgenden Teil-
aufgaben zu verstehen?:

° Projektmanagement, wie die Koordination der Umsetzung der MaBnahmen und der
Projektiiberwachung

° der Aufbau von Akteursnetzwerken

° inhaltliche Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit und zentrale Anlaufstelle zur

Information und Motivation der Biirgerschaft sowie interner und externer Akteure

° methodische Beratung bei der Entwicklung konkreter Qualitatsziele,
Energieeffizienzstandards und Leitlinien fir die energetische Sanierung

° Fachliche Unterstiitzung bei der Vorbereitung, Planung und Umsetzung einzelner
MaRnahmen aus den umzusetzenden Konzepten

° Durchfiihrung und Inanspruchnahme (verwaltungs-)interner
Informationsveranstaltungen und Schulungen

° systematische Erfassung (Monitoring) und Auswertung von Daten (Controlling)
klimarelevanter MalRnahmen

Damit ist das Handlungsfeld klar auf die Inhalte des Konzeptes ausgelegt und betrifft somit dem Klima-
schutz auf gesamtstadtischer Ebene. Das Klimaschutzmanagement ist daher je nach Setzung der Ar-
beitsschwerpunkte geeignet, um sowohl verwaltungsinterne Handlungsfelder oder gesamtstadtische
Handlungsfelder, als auch das Thema Mobilitat zu bearbeiten. Damit bietet sich mit dieser Personalie
die Gelegenheit die Umsetzung der MalRnhahmen im Klimaschutzkonzept und des E-Mobilitdtskonzep-
tes personell und finanziell zu untersetzen.

9 Merkblatt Férderung einer Stelle fir Klimaschutzmanagement, BMUB, 2017

Praxisleitfaden — Klimaschutz in Kommunen, Deutsches Institut fir Urbanistik Difu, 2011
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Vorrang der E-Mobilitat

2015 ist das Elektromobilitatsgesetz in Kraft getreten. Es schafft die Grundlage, um Elektroautos im
StraBenverkehr zu privilegieren und damit Anreize fiir den Kauf zu setzen. Die gesetzlichen Anderun-
gen der erlauben es Kommunen der E-Mobilitdt besondere Rechte einzurdumen und so ihre Position
im 6ffentlichen Raum zu starken. Beispielsweise konnen Durchfahrverbote fiir E-Mobile aufgehoben
werden, kostenlose Parkplatze bereitgestellt werden oder Parkraum ausschlieRlich fir E-Mobile vor-
gesehen werden. Diese Moglichkeiten gilt es insbesondere an den Mobilitatsstationen und im Umfeld
von Ladeinfrastrukturen zu nutzen um den Vorrang klimaschonender Fortbewegung klar zu unterstrei-
chen und ihre Nutzer zu unterstiitzen.

Weiterbildung und Beratungsstellen

Die Auswahl der Weiterbildungs- und Beratungsmoglichkeiten sind so vielféltig wie unibersichtlich.
Fiir nahezu alle Bereiche der Elektromobilitat werden Weiterbildungsangebote von namenhaften Wei-
terbildungsinstituten angeboten, welche zumeist stark auf eine berufliche Orientierung und techni-
sche Tatigkeiten ausgerichtet sind.

Interessant flir Kommunen sind insbesondere die verschieden Beratungsstellen, welche aktuelle Infor-
mationen zur technischen Entwicklung und zu Fordermdglichkeiten bereithalten. In Thiiringen ist ins-
besondere das Thiiringer Ministerium fir Umwelt, Energie und Naturschutz in Zusammenarbeit mit
der Thiringer Energie- und GreenTech-Agentur (ThEGA) sehr aktiv bei der Information und Beratung
von Gemeinden, kommunalen Zusammenschliissen und Landkreisen. Im Bereich der elektrischen Fahr-
radmobilitat ist der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club ein wertvoller Ansprechpartner, da dieser so-
wohl aktuelle Informationen bereithalt, als auch in vielen Regionen lokal prasent und vernetzt ist.

6.3 Kooperationen fiir nachhaltige Mobilitat

Erste kooperative Ansatze konnten wahrend des Erarbeitungsprozesses des E-Mobilitatskonzeptes be-
reits beispielsweise im Bereich der Potenzialanalysen ermittelt werden. Gute Anknipfungspunkte sind
das Projekt Landengel, in der Verbindung der Daseinsvorsorge mit der Frage der Erreichbarkeit von
alltaglichen Versorgungseinrichtungen auf dem Land. Die Median Klinik sowohl mit ihren eigenen
durch das Personal gegeben Mobilitdtsanspriichen als auch den hohen Besucherverkehr wird sich zu-
kiinftig auf die neuen zum Teil elektrischen Mobilitdtsformen einstellen. Ebenso ist der touristische
Aspekt fur die Region und die gastronomischen Strukturen in der Region von Bedeutung. Im Folgenden
sollen weitere Aspekte der gemeinsamen nachhaltigen Mobilitatsentwicklung in der VG betrachtet
werden.

Gemeinsames Mobilititsmanagement in der Verwaltungsgemeinschaft

Aus infrastruktureller Sicht sind manche MaRnahmen, welche zu einer Verbindung verschiedener Mo-
bilitditangebote wie Fahrrad, OPNV, Car-Sharing etc. fithren und fiir die Mobilititsstationen benétigt
sehr substanzieller Natur. Anders gestaltet sich dies bei der Information Uber die Mobilitdtsangebote
auch der Moglichkeit zum Austausch liber diese.

Gemeinsame Sharing-Systeme, organisierte Mitfahrgelegenheiten und andere gemeinsame Nutzungs-
konzepte mit verschiedenen lokalen und regionalen Akteuren sind besonders sinnvoll um das Klima zu
schonen, sowie das Gemeinschaftsgefiihl und die Identifikation mit der eigenen Region zu starken.
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Dies erschliet sich bereits aus der Begebenheit, dass viele Fahrzeuge des Individualverkehrs die
meiste Zeit ihres Lebens stehen. Durch gemeinsame Betreibermodelle kénnen viele Interessen ver-
bunden werden, der Ressourcenverbrauch durch weniger, effizienter genutzte Fahrzeuge reduziert,
Kosten gespart und zeitgleich eine Verbesserung der Verkehrssituation durch geringeres Verkehrsauf-
kommen realisiert werden. Dieses Vorgehen unterstiitzt zeitgleich die im integrierten Klimaschutzkon-
zept der Verwaltungsgemeinschaft beschriebenen Ansatze zur Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlage-
rung und effizienten Mobilitat.

Eine wichtige Komponente hierfir ist eine Plattform Gber welche die verschiedenen Mobilitatsange-
bote abrufbar sind und gemeinsame Transportmaoglichkeiten anwenderfreundlich organisiert werden
kénnen. Diese Notwendigkeit wurde ebenfalls in den Workshops zum E-Mobilitatskonzept durch un-
terschiedliche Akteure und insbesondere die jungen Teilnehmer klar benannt und sollte in der weite-
ren Umsetzung berlicksichtigt werden. Bereits seit 2012 gibt es in Deutschland verschiedene Applika-
tionen ,, Apps” flir Mobiltelefone lber die die unterschiedlichen Mobilitatsangebote organisiert wer-
den. Beispiele hierfiir sind ,moovel” aus dem Stuttgarter Raum, die Nahverkehrsapp ,ally”, , Urbi-
app”“ welche eher fir GroRstadte geeignet ist. Da die Gegebenheiten entsprechend der geringen Ver-
flgbarkeit o6ffentlicher Nahverkehrssysteme in der VG andere sind als in einer GroR3stadt, so sind auch
die Anforderung an eine Plattform andere. Wesentlicher Grundstein sollte die Mdglichkeit zum Aus-
tausch sein, verbunden mit der Maoglichkeit, dass Personen ihre Fahrten bekanntgeben kénnen und
somit eine Mitfahrgelegenheit bei ihren alltdglichen Wegen ermdglichen.

Das dies auch in landlichen Bereichen wie der Verwaltungsgemeinschaft Bad Tennstedt moglich ist
zeigen Beispiele anderenorts z.B. in Jesberg, Vattersstetten, Wendlingen und Amerang. Weitere Hin-
weise gibt auch in verschiedenen Publikationen zum Thema effiziente Mobilitat durch das Deutsche
Institut fiir Urbanistik (Difu), das Service und Kompetenzzentrum kommunaler Klimaschutz (SK:KK) und
viele andere Institute.
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Bild 9: Publikation zu Beispielen nachhaltiger Mobilitdtsprojekte aus der kommunalen Praxis (SK:KK, Difu, 2013)
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6.4 Forderprogramme und finanzielle Unterstiitzung

Der Bund und auch die Lander bieten derzeit eine Vielzahl an Férdermaoglichkeiten flr den Ausbau der

Elektromobilitat. Diese Fordermittel sind (iber verschiedene Behérden und Antragstellen mit teilweise

unterschiedlichen Antragsformalititen verteilt. Die folgenden Informationen sind eine Ubersicht der

aktuellen Férderprogrammen von Bund und Landern (Stand November 2018). Da sich sowohl die Richt-

linien und die Férdermodalitdten stetig verandern oder nur begrenzt giiltig sind, ist bei einer geplanten

Inanspruchnahme der Férderprogramme eine Uberpriifung der aktuellen Rahmenbedingungen z. B.

durch die jeweiligen Beratungsstellen der Fordermittelgeber zu empfehlen.

6.4.1 Elektromobilitit (Umweltbonus)

Elektromobilitat (Umweltbonus)

Fordermittelgeber:
Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA)

Giiltigkeit:
Bis 30. Juni 2019

Antragstelle:
Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA)

Antragsberechtigung:
Privatpersonen, Unternehmen, Stiftungen, Kérper-
schaften, Vereine

Art und Hohe der Férderung:

Der Umweltbonus betragt fiir reine Batterieelektro-
fahrzeuge und Brennstoffzellenfahrzeuge 4.000 Euro
und fiir von auRen aufladbare Plug-In Hybride 3.000
Euro.

Der Bundesanteil am Umweltbonus betragt fir reine
Batterieelektrofahrzeuge und Brennstoffzellenfahr-
zeuge 2.000 Euro und fir Plug-In Hybride 1.500
Euro.

Beschreibung:

e reines Batterieelektrofahrzeug,

e Brennstoffzellenfahrzeug

als 50 g CO2-Emissionen pro km vorweisen.

Voraussetzungen:

tens sechs Monate zugelassen bleiben.

Seit Juli 2016 konnen K&ufer von Elektroautos eine Kaufpramie, den sogenannten Umweltbonus, beantra-
gen. Sie bekommen dann einen Zuschuss zum Kaufpreis in Hohe von 4.000 Euro fir reine Elektroautos und
3.000 Euro fir Plug-In Hybride. Bund und Automobilindustrie (ibernehmen die Kosten dafir jeweils zur
Halfte. Das Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle ist fiir Auskiinfte und die Zuteilung zustandig.

Forderfahig ist der Erwerb (Kauf oder Leasing) eines neuen, erstmals zugelassenen, elektrisch betriebenen
Fahrzeuges gemaR § 2 des Elektromobilitatsgesetzes, im Einzelnen ein

e von auBen aufladbares Hybridelektrofahrzeug (Plug-In Hybrid) oder

der Klassen M1 und N1 beziehungsweise N2 soweit diese mit einer Fahrerlaubnis der Klasse B im Inland ge-
fihrt werden dirfen. Ebenso forderfahig sind Fahrzeuge, gleich welchen Antriebs, die keine oder weniger

e Das Fahrzeugmodell muss sich auf unserer BAFA- Liste der forderfahigen Fahrzeuge befinden.
e Der Erwerb (Kauf oder Leasing) sowie die Erstzulassung missen ab dem 18. Mai 2016 erfolgt sein.
e Das Fahrzeug muss im Inland auf den Antragsteller zugelassen werden (Erstzulassung) und mindes-
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6.4.2

Elektromobilitatsrichtlinie - Férderung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur

Elektromobilitdtsrichtlinie
Forderung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfra-
struktur

Fordermittelgeber:
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur

Giiltigkeit:
Bis 31. Dezember 2020

Antragstelle:

Projekttrager Jilich (PtJ)

Koordination: Nationale Organisation Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie (NOW)

Antragsberechtigung:

Stadte, Gemeinden, Landkreise, Zweckverbande,
Landesbehorden, kommunale und Landesunterneh-
men, sonstige Betriebe und Einrichtungen, die in
kommunaler Tragerschaft stehen oder gemeinniitzi-
gen Zwecken dienen.

Fir kommunale Eigenbetriebe ohne eigene Rechts-
personlichkeit ist die jeweilige Kommune antragsbe-
rechtigt.

Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft sind an-
tragsberechtigt, sofern die Kommune bestétigt, dass
die MalRnahme Teil eines kommunalen Elektromobi-
litatskonzeptes ist.

Art und Hohe der Férderung:

Die fur die Forderphase fir alle Zuwendungsempfan-
ger geltenden Forderquoten, Fordersatze sowie
Hochstbetrage werden in den Aufrufen zur Antrags-
einreichung mit ergdnzend en Hinweisen zur Férder-
richtlinie festgelegt. Die Fordersatze sind degressiv
ausgestaltet.

Beschreibung:

ches in der Regel ca. 3 Monate betragt.

Voraussetzungen:

Forderfahig ist die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und der fir deren Betrieb notwendigen Ladeinfra-
struktur. Die Forderung erfolgt als Investitionszuschuss, der sich auf Grundlage der jeweiligen Investitions-
mehrkosten berechnet, die zur Erreichung der Umweltziele des Fordervorhabens erforderlich sind.

Die genauen Fordermodalitdten inklusive der Férderquoten werden in den jeweiligen Forderaufrufen fest-
gelegt. Mit dem jeweiligen Forderaufruf folgt wird ein Zeitrahmen fir die Antragstellung vorgegeben, wel-

Besondere Voraussetzungen sind dem jeweiligen Forderaufruf zu entnehmen.
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6.4.4

Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland

Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahr-
zeuge in Deutschland

Férdermittelgeber:
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur

Giiltigkeit:
Bis 31.12.2020

Antragstelle:

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur bzw. Bundesanstalt fir Verwaltungsdienst-
leistungen (BAV)

Antragsberechtigung:
Antragsberechtigt sind natiirliche und juristische
Personen.

Art und Hohe der Forderung:

Richtet sich nach dem jeweiligen aktuellen Férder-
aufruf. Lt. Richtlinie sind folgende maximale
Hochstsdtze vorgesehen:

Normalladepunkte bis einschlieRlich 22 kW werden
gefordert mit einem prozentualen Anteil von maxi-
mal 60 % bis hochstens 3 000 Euro pro Ladepunkt
Schnellladepunkte werden geférdert mit einem pro-
zentualen Anteil von maximal 60 % bis hochstens
12 000 Euro fir Ladepunkte kleiner als 100 kW, ma-
ximal 60 % bis hochstens 30 000 Euro fiir Lade-
punkte

ab einschlieflich 100 kW

Erganzend wird der Netzanschluss in Abhangigkeit
der Leistung gefordert.

Beschreibung:

destationen und der zugehdrige Netzanschluss.
schlossen.
gen Forderaufruf in der jeweils aktuellen Fassung.

Voraussetzungen:

Gegenstand der Férderung ist die Errichtung 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur in Deutschland mit
einem oder mehreren Ladepunkten, einschlieBlich des dafiir erforderlichen Netzanschlusses des Ladestand-
orts und der Montage der Ladestation. Forderfahig sind die Errichtung von Normalladestationen, Schnella-

Die Ausgaben fiir die Planung, den Genehmigungsprozess und den Betrieb sind von der Forderung ausge-

Die technischen Mindestanforderungen an die geférderte Ladeinfrastruktur richten sich nach dem jeweili-

Der Zugang zur Ladesaule sollte 24 Stunden pro Tag an 7 Tagen pro Woche ermoglicht werden, andernfalls
wird die Férderquote um 50 % gesenkt. Mindestens muss die Zugénglichkeit werktags fiir 12 Stunden ge-
wahrleistet sein. Weitere Voraussetzungen siehe Punkt 6 der Richtlinie.
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6.4.6 Richtlinien zur Forderung der Anschaffung von Elektrobussen im o6ffentlichen Personennah-
verkehr

Richtlinien zur Férderung der Anschaffung von Fordermittelgeber:
Elektrobussen im 6ffentlichen Personennahverkehr | Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit

Giiltigkeit: Antragstelle:

Bis 31.12.2021 Zweistufiges Antragsverfahren Giber den Projekttra-
ger die VDI/VDE Innovation + Technik GmbH

Antragsberechtigung: Art und Hohe der Forderung:

Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft oder Die Forderung wird unter Bewertung der Beihilfe ge-

der offentlichen Hand, deren wahrt. Die zuldssige Beihilfeintensitat betragt fir

Aufgabe in der Dienstleistung besteht, Personen die Fordergegenstande nach Nr. 2.1 (Diesel-

im OPNV zu transportieren (Verkehrsbetriebe) elektrisch) und Nr. 2.3 (Ladeinfrastruktur) maximal

40 % der beihilfefahigen Investitionsmehrkosten
bzw. -ausgaben.

Fir den Fordergegenstand nach Nr. 2.2 (Batte-
rie-elektrisch) betragt die zuldssige Beihilfeintensi-
tat maximal 80 % der beihilfefahigen Investitions-
mehrkosten bzw. -ausgaben.

Beschreibung:
Gefordert werden die Beschaffung (Kauf oder Leasing) von Linienbussen mit diesel-elektrischem- und
batterie-elektrischem Antrieb durch Verkehrsbetriebe zum Zwecke der Personenbeférderung im
OPNV. Geférdert werden folgende Gegenstédnde:

e Diesel-elektrische Hybridbusse mit externer Aufladung (Plug-In-Hybridbusse),

e Batterie-elektrische Busse (Batteriebusse) die ohne zuséatzliche Energieerzeugung im Fahrzeug

rein elektrisch betrieben werden,
e Ladeinfrastruktur (nur im Zusammenhang mit der Anschaffung von Bussen)

Voraussetzungen:
Verschiedene Voraussetzungen hinsichtlich Mindestanzahl der zu beschaffenden Fahrzeuge, technischer
Standards und Einsatzprofil.
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6.4.8 Richtlinie des Freistaates Thiiringen zur Férderung von CO2-armer Mobilitdt - Umweltori-
entiertes Verkehrsmanagement Thiiringen (UVMT)

Richtlinie des Freistaates Thiiringen zur Forderung
von CO2-armer Mobilitdt - Umweltorientiertes
Verkehrsmanagement Thiiringen (UVMT)

Fordermittelgeber:
Freistaat Thiringen

Antragsberechtigt sind Thiiringer Kommunen

Giiltigkeit: Antragstelle:
bis zum 31. Dezember 2023 Thiiringer Aufbaubank (TAB)
Antragsberechtigung: Art und Hohe der Férderung:

Die Férderung erfolgt in Form eines Zuschusses.

Die Hohe des Zuschusses betragt fiir Investitionen in
Lichtsignalanlagen und in die Verkehrslenkung und -
verlagerung bis zu 80% der zuwendungsfahigen Aus-
gaben.

Entwicklungs- und Planungsausgaben konnen mit bis
zu 50% der zuwendungsfahigen Ausgaben gefordert
werden.

Die zuwendungsfahigen Ausgaben missen lber
5.000 EUR betragen (Bagatellgrenze).

Beschreibung:

Mitfinanziert werden

Voraussetzungen:

Der Freistaat Thiringen fordert modellhafte Verkehrsvorhaben zur Senkung des CO 2-AusstoRes.

e Investitionen zur Optimierung von Lichtsignalanlagensteuerungen,
e Investitionen zur Verkehrsverlagerung und Verkehrslenkung sowie
e  Entwicklungs- und Planungsausgaben zur Erstellung von Konzepten

Ziel des Programms ist es, den stadtischen Kfz-Verkehr umweltfreundlicher zu gestalten.
Das Programm richtet sich vor allem an Kommunen mit Grenzwertiiberschreitungen oder drohenden Grenz-
wertliberschreitungen bei Feinstaub und Stickstoffdioxid.

Das Vorhaben muss auf einem schliissigen Konzept basieren.
Das Vorhaben muss einen signifikanten Beitrag zur Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte leisten.
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6.4.10 Richtlinie des Landes Thiiringen zur Forderung von Elektromobilitdt in kommunalen Unter-

nehmen (E-Mobil Invest)

Richtlinie des Landes Thiiringen zur Férderung von
Elektromobilitdt in kommunalen Unternehmen (E-
Mobil Invest)

Fordermittelgeber:
Thiiringer Ministerium fir Umwelt, Energie und Na-
turschutz

Giiltigkeit:
Bis 31.12.2020

Antragstelle:
Thiringer Ministerium fiir Umwelt, Energie und Na-
turschutz

Antragsberechtigung:
Kommunale Unternehmen mit Sitz im Freistaat Thi-
ringen

Art und Héhe der Férderung:

Fiir Ladestationen bis 22 kW max. 6.000 €

Fir Ladestationen groBer 22 kW max. 15.000 €

Fir Fahrzeuge 40 % der zuwendungsfahigen Ausga-
ben je Fahrzeug. Die maximale Hohe der Zuwendung
fiir PkW, Kleintransporter und Nutzfahrzeuge (bis
3,5 t) betrdgt 8.000 € und bei Nutzfahrzeugen tber
3,5 t maximal 15.000 €.

Beschreibung:

Voraussetzungen:

Das Vorhaben muss in Thiringen durchgefiihrt werden.

Der Freistaat fordert im Zusammenhang kommunaler Unternehmen Investitionen zur Errichtung von 6ffent-
licher Ladeinfrastruktur fur elektrisch betriebene PKW, Kleintransporter, Nutzfahrzeuge sowie die Investitio-
nen zur Beschaffung von rein elektrisch betriebenen Fahrzeugen (Kauf) und die Umristung vorhandener
Nutzfahrzeuge in Fuhrparken auf rein elektrischen Antrieb.
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6.4.12 Richtlinie des Freistaats Thiiringen zur Férderung von KlimaschutzmaRnahmen in Kommu-

nen (Klima Invest)

Richtlinie des Freistaats Thiiringen zur Férderung
von KlimaschutzmaBBnahmen in Kommunen (Klima
Invest)

Fordermittelgeber:
Thiiringer Ministerium fir Umwelt, Energie und Na-
turschutz

Giiltigkeit:
31. Dezember 2019

Antragstelle:
Thiiringer Aufbaubank (TAB)

Antragsberechtigung:

Gemeinden, Gemeindeverbande, Zweckverbinde
und

Landkreise des Freistaats Thiiringen

Art und Hohe der Férderung:

Zuschussforderung bis zu 40 Prozent der
zuwendungsfahigen Ausgaben. Die H6he der maxi-
malen Zuwendung betragt 15.000 EUR.
Unterstltzungsleistungen im Rahmen einer Ein-
stiegsberatung zur Vorbereitung MalRnahmen der In-
vestitionen in E-Mobilitat im Bereich der kommuna-
len Fuhrparke.

Beschreibung:

Voraussetzungen:

Das Thiringer Ministerium fir Umwelt, Energie und Naturschutz férdert Investitionen in E-Mobilitdt im Be-
reich der kommunalen Fuhrparke, sowie Giber das Einstiegspaket Leistungen zur Vorbereitung und Durch-
flihrung MaBnahmen im gleichen Férdergegenstand.

Das Vorhaben muss in Thiringen durchgefiihrt werden. Sofern Fahrzeuge angeschafft werden sollen, dirfen
diese ausschlieRlich mit einem Elektroantrieb ausgestattet sein.
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6.4.14 Steuervergiinstigungen fiir reine Elektrofahrzeuge

Steuervergiinstigungen fiir reine Elektrofahrzeuge Férdermittelgeber:

Keiner, da verankert im Kraftfahrzeugsteuergesetz
Giiltigkeit: Antragstelle:

Bei Erstzulassung bis 31.Dezember 2020 Die Steuerverglnstigung fur Elektrofahrzeuge ist
fahrzeugbezogen und nicht antragsgebunden. Die
Feststellung, ob es sich bei einem Fahrzeug um ein
begiinstigtes Elektrofahrzeug im Sinne des Kraftfahr-
zeugsteuergesetzes handelt, wird aufgrund der von
den Zulassungsbehdrden ibermittelten fahrzeug-
spezifischen Daten getroffen.
Antragsberechtigung: Art und Héhe der Férderung:

Steuerverglinstigung ist fahrzeugbezogen Die Steuerbefreiung von Elektrofahrzeugen betragt
10 Jahre bei Erstzulassung zwischen dem 18. Mai
2011 und dem 31. Dezember 2020 (§ 3d Abs. 1
KraftStG).

Erstzulassungen bis 17. Mai 2011 sind fur 5 Jahre
von der Steuer befreit, allerdings ausschlieRlich auf
Elektro-Pkw beschrankt (§ 18 Abs. 4b KraftStGi.V.m.
§ 3d KraftStG in der Fassung vom 5. November
2008).

Beschreibung:

Das Kraftfahrzeugsteuergesetz (KraftStG) sieht spezielle Regelungen fir reine Elektrofahrzeuge vor: Diese
sind nach & 3d KraftStG fiir einen befristeten Zeitraum von der Kraftfahrzeugsteuer befreit. Daran anschlie-
Rend ermaRigt sich die zu zahlende Kraftfahrzeugsteuer um 50 Prozent (§ 9 Abs. 2 KraftStG).

Voraussetzungen:

Elektrofahrzeuge im Sinne des Kraftfahrzeugsteuergesetzes sind Fahrzeuge, welche ausschliefRlich mit Elekt-
romotoren angetrieben werden, die ganz oder Gberwiegend aus mechanischen oder elektrochemischen
Energiespeichern (Batterien) oder aus emissionsfrei betriebenen Energiewandlern (wasserstoffbetriebene
Brennstoffzellen) gespeist werden.

Hybridfahrzeuge, die neben einem Elektromotor auch durch einen Verbrennungsmotor angetrieben wer-
den, gelten nicht als Elektrofahrzeuge im Sinne des Kraftfahrzeugsteuergesetzes. Diese Fahrzeuge sind nicht
steuerbegiinstigt. Dazu gehoren auch Elektrofahrzeuge, die mit einem Verbrennungsmotor als Reichweiten-
verlangerung ausgestattet sind (sogenannte Range-Extender-Fahrzeuge).
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7 MaBnahmenkatalog

Der MaRnahmenkatalog umfasst eine Vielzahl von MaBnahmenempfehlungen, die bis 2030 — und auch
dariber hinaus — zur Einsparung von Energie und damit zur Verminderung von CO2-Emissionen beitra-
gen sollen. Die MaBnahmenempfehlungen werden in Form eines Katalogs zusammengefasst. Er bein-
haltet die EinzelmaRnahmen auf separaten Malinahmeblattern, welche nach verschiedenen Kriterien
hinsichtlich der Umsetzungsprioritat, des Aufwandes und der zeitlichen Umsetzung eingeschatzt wur-
den. Fur einen Teil der MaBnahmen kdénnen separate Beschliisse erforderlich sein.

Da es sich, abweichend zum integrierten Klimaschutzkonzept, um einen MaRnahmenkatalog mit dem
konkreten Bezug zum Thema Elektromobilitdt handelt wurden den die einzelnen MaRnahmen fol-
gende Themenschwerpunkten zugeordnet:

- Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum

- Ladeinfrastruktur im teil6ffentlichen Raum
- Fuhrparkumstellung

- Radwegenetz / Radwanderwege

- Offentlicher Nahverkehr

- Kommunikation, Kooperation

Die MalRnahmeblatter sind in verschiedene Abschnitte unterteilt, welche im Folgenden erlautert wer-
den.

Ziel
Beschreibt die Ausrichtung und das Wirkungsziel der jeweiligen Vorhaben, welche mit der MaR-
nahme verbunden sind.

Zielgruppe

Die Zielgruppe beschreibt den Personenkreis, bei dem eine Wirkung bzw. positive Verdanderung in
Sachen Klimaschutz durch die benannte MalRnahme erreicht werden soll. Diese Zielgruppen kénnen
passiv agieren oder aktiv in die Umsetzung einbezogen werden.

Akteure

Die Akteure sind die Einrichtungen und Gruppen, die zur Umsetzung einer MaRnahme in Aktion tre-
ten missen. Das konnen Teile der kommunalen Verwaltung, aber auch Vereine, Privatpersonen, Un-
ternehmen oder Schulen sein.

Kurzbeschreibung

Unter der Rubrik ,,Kurzbeschreibung” wird die MaRnahme in knapper Form skizziert. Die Idee, Bedeu-
tung sowie die wichtigsten Merkmale, die eine MalRnahme charakterisieren, sind hier kurz zusam-
mengefasst.

CO2-Einsparpotenzial

An dieser Stelle wird als umweltrelevante GroRe die moégliche Verringerung der Kohlenstoff-dioxide-
missionen angegeben. Die Abschatzung der CO2-Minderung einer EinzelmalRnahme kann von sehr un-
terschiedlicher Giite sein. Es miissen die verschiedenen Wirkungsansatze von MalRnahmen beachtet
werden. Technische MaRnahmen, wie z. B. der Ersatz einer Heizkesselanlage durch eine neuere und
effizientere Anlage, lassen sich leicht hinsichtlich ihres Minderungseffektes abschatzen. Schwieriger ist
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die Abschatzung, wie viele Anlagen in einer Kommune in einer bestimmten Zeitspanne umgestellt wer-
den kdnnen. Sie hangt von den verschiedensten Faktoren, wie der wirtschaftlichen Entwicklung, aber
auch von der Akzeptanz der MalRnahme bei der Bevolkerung ab. Sehr schwer oder nicht quantifizierbar
sind solche MalRnahmen, die auf gezielte Verhaltensdanderung hinwirken. Allgemein gilt: MaBnahmen
sind umso schwerer in ihrer Emissionsminderung zu quantifizieren, je groRer ihre Wirkungstiefe ist.
Technische MalRnahmen kénnen daher relativ leicht abgeschatzt werden, wahrend zu strukturellen
Malinahmen nur qualitative Aussagen gemacht werden kénnen.

Finanzielle Wirkung

Dieses Kriterium beschreibt die Wirkung der MalRnahme hinsichtlich der finanziellen Aspekte. Es wird
beispielsweise beschrieben, ob eine Mallnahme zur regionalen Wertschopfung beitragt und somit eine
Stabilisierung bzw. Unterstitzung der regionalen und kommunalen Finanzen bewirken kann.

Kosten

Der Aufwand, der mit der Umsetzung einer MaRnahme verbunden ist, wird an dieser Stelle abge-
schatzt. Investitionskosten, laufende Aufwendungen und personeller Einsatz sind als Beispiele zu nen-
nen. Viele MalRnahmen verursachen wenig direkte Kosten, erfordern allerdings die entsprechende
Umsicht von Planern und Behoérden.

Die Kosten fiir MaBnahmen, die ohnehin durchzufiihren sind (z. B. fiir Standardsanierung eines Gebau-
des), gehen nicht mit in die Betrachtung ein. Lediglich der energetisch verursachte Mehraufwand einer
MaRnahme wird beschrieben (z. B. verstarkte Dammung der Gebaudehdille).

Férdermoglichkeiten

Unter diesem Punkt sind zum Zeitpunkt der Erstellung der MalRnahmeblatter bekannte Forderpro-
gramme, die fir die jeweilige MaRBRnahme einsetzbar waren, aufgelistet. Alternativ sind die Férdermdog-
lichkeiten in Kapitel 9 zu prifen.

Erforderliche Aktionsschritte
Die zur Umsetzung der MaBnahme notwendigen Schritte werden hier aufgezahlt, so sie nicht direkt
aus der Charakteristik des Vorhabens zu entnehmen sind.

Anmerkungen
Bei Bedarf finden sich erganzende Hinweise am Schluss des MalRnahmenblattes.

Aufgrund des Umfangs des MaRnahmenkataloges sind die einzelnen MalRnahmenblatter dem Kon-
zept als Anlage beigefligt.
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8 Abkiirzungsverzeichnis

Kiirzel Bedeutung

AC Wechselstrom (Englisch - Alternating current)

BEV Elektroauto (Englisch - Battery Electrical Vehicle)

CCs Combined Charging System (Kombiniertes AC/DC Ladesystem)
CHADEMO Japanischer Schnellladestandard fiir DC-Ladung

CPO Charge Point Operator (Ladepunktbetreiber)

DC Gleichstrom (Englisch — Direct Current)

EmoG Elektromobilitdtsgesetz

EMP E-Mobility (Service) Provider — Systemanbieter fiir Elektromobilitat

E-Roaming / eRoaming

anbieteribergreifende Zugang zu Ladestationen fir Elektrofahrzeuge,
durch die Vernetzung von Authentifizierungs- und Bezahlsystemen
Uber einen webbasierten Verwaltungs- und Abrechnungsservice

HEV Hybridelektrisches Fahrzeug (Englisch - Hybrid Electrical Vehicle)

KBA Kraftfahrtbundesamt

LIS Ladeinfrastruktur

LISS Ladeinfrastrukturstrategie 2016 — 2020 (Thiringen)

LSV Ladesaulenverordnung (Verordnung tber technische Mindestanforde-
rungen an den sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von
offentlich zuganglichen Ladepunkten fiir Elektromobile)

MIv Motorisierter Individualverkehr

NEFZ Neuer Européischer Fahrzyklus (Test zur Ermittlung von Kraftstoffver-
brauch und Emissionen bei Kfz.)

NVP Nahverkehrsplan

PHEV Plug-In-Hybrid Fahrzeug (Englisch - Plug-in Hybrid Electrical Vehicle)

PLEV Leichte Elektrofahrzeuge wie z.B. E-Scooter oder E-Bikes (Englisch -
Personal Light Electric Vehicles)

TCO Entstehende Gesamtkosten eines kompletten Produktlebenszyklus
(Englisch — Total Cost of Ownership)

UBA Umweltbundesamt
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